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PR£AMBULE 

CSD confirme par la présente avoir exécuté son mandat avec la diligence requise. Les résultats et 

conclusions sont basés sur l'état actuel des connaissances tel qu'exposé dans le rapport et ont été obtenus 

conformément aux règles reconnues de la branche. 

CSD se fonde sur les prémisses que : 

ƴ le mandant ou les tiers désignés par lui ont fourni des informations et des documents exacts et 

complets en vue de l'exécution du mandat,  

ƴ les résultats de son travail ne seront pas utilisés de manière partielle, 

ƴ sans avoir été réexaminés, les résultats de son travail ne seront pas utilisés pour un but autre 

que celui convenu ou pour un autre objet ni transposés à des circonstances modifiées. 

Dans la mesure où ces conditions ne seraient pas remplies, CSD déclinera toute responsabilité envers le 

mandant pour les dommages qui pourraient en résulter. 

Si un tiers utilise les résultats du travail ou s'il fonde des décisions sur ceux-ci, CSD décline toute 

responsabilité pour les dommages directs et indirects qui pourraient en résulter. 
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1 INTRODUCTION GÉNÉRALE 

1.1 Cadre dô®laboration du rapport dôincidences (RIE) 

Le présent rapport sur les incidences environnementales (RIE) est réalisé dans le cadre de 

lô®laboration du nouveau Plan Communal de Mobilité (ci-apr¯s le óprojet de PCMô) de la commune 

dôUccle. 

Lô®laboration de ce rapport se justifie par le fait que le projet de PCM constitue un plan au sens de la 

Directive 2001/42/CE du Parlement européen et du Conseil du 27 juin 2001 relative à l'évaluation des 

incidences de certains plans et programmes sur l'environnement (articles 2 et 3). La Directive européenne 

2001/42/CE, transposée dans la législation bruxelloise dans lôordonnance du 18 mars 2004 « relative à 

l'évaluation des incidences de certains plans et programmes sur l'environnement »1, impose en effet quôune 

évaluation environnementale soit effectuée pour les plans et programmes susceptibles d'avoir des 

incidences notables sur l'environnement, et cela, dans le souci dôassurer un niveau ®lev® de protection de 

lôenvironnement et de contribuer ¨ lôint®gration des consid®rations environnementales dans lô®laboration et 

lôadoption des plans et programmes.  

Le projet de plan communal de mobilit® doit °tre accompagn® dôun rapport sur les incidences 

environnementales, tel que stipul® ¨ lôarticle 15 de lôordonnance du 26 juillet 2013, « pour les éléments qui 

ne sont pas couverts par le rapport d'incidences environnementales du plan régional de mobilité visé à 

l'article 8, § 2». 

Lorsquôune ®valuation environnementale est requise, celle-ci doit °tre effectu®e pendant lô®laboration du 

plan ou du programme et avant quôil ne soit adopté ou soumis à la procédure législative ou réglementaire 

(article 8 de lôordonnance du 18 mars 2004). Bien quôall®g®, le contenu du RIE doit comprendre les 

informations ®num®r®es ¨ lôAnnexe C du Code Bruxellois de lôAm®nagement du Territoire (CoBAT).  

A noter quôen octobre 2022, les communes bruxelloises ont été invitées à donner leur avis sur une future 

Ordonnance (Ordonnance dite « Mobilité »), en cours dô®laboration. Cette dernière établit, entre autres un 

cadre, pour le Plan Régional de Mobilité (PRM), les Plans communaux de Mobilité (PCM) et la Commission 

régionale de Mobilité (CRM). Elle remplacerait lôordonnance du 26 juillet 2013. Dans ce cadre précis, un 

RIE nôest plus obligatoire mais facultatif. La présente procédure ayant été entamée avant la parution de la 

nouvelle ordonnance, le présent RIE demeure obligatoire2. 

1.2 Objectifs et structure du rapport 

Un « rapport sur les incidences environnementales » (RIE) sur plan ou programme est une étude 

des cons®quences sur lôenvironnement pouvant être attendues suite à la mise en îuvre dôun plan 

ou programme stratégique ou réglementaire, un document officiel qui fixe les orientations quant à 

la création de nouveaux quartiers, nouveaux bâtiments, etc. Ou dans le cas présent la mise en 

îuvre dôactions visant ¨ planifier la mobilit® durable sur le territoire communal, dans la continuit® 

du Plan R®gional de Mobilit® (PRM) dit óGood Moveô. 

Ces conséquences, appelées « incidences », portent sur les différents paramètres de notre environnement 

au sens large, côest-à-dire que ceux-ci soient physiques (ex.: le sol, lôeau, lôair, le bruit, le patrimoine naturel 

et bâti...), socio-économiques (ex. : les effets sur la population) ou encore culturels (ex. : lôesth®tique 

urbaine).  

 
1 Ordonnance de 18 mars 2004 : http://www.ejustice.just.fgov.be/eli/ordonnance/2004/03/18/2004031136/justel 
2 Stratégie de propreté urbaine clean.brussels - Version finale (brulocalis.brussels) 

https://brulocalis.brussels/sites/default/files/2022-10/20221019_note_bureau_ordonnance_mobilite-fr.pdf
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Le but du RIE au sens large est de fournir une réflexion compétente et indépendante aux différents 

acteurs pour leur permettre de jouer leur rôle en pleine connaissance de cause dans le processus 

dô®laboration et de décision concernant le projet de plan. 

Le RIE analyse les impacts du projet de PCM sur lôenvironnement ¨ travers lôanalyse de diff®rents horizons :  

ƴ analyse lôad®quation du projet de PCM aux grands objectifs strat®giques dôautres plans régionaux 

ou communaux qui concernent la commune dôUccle ; 

ƴ analyse des plans impactés par le PCM ; 

ƴ identification des enjeux communaux dans les différents domaines environnementaux, à travers 

lôanalyse de la situation existante et de la situation de référence ;  

ƴ évaluation des impacts du projet de PCM en situation de référence afin dΐanalyser dans quelle 

mesure celui-ci apporte une réponse satisfaisante ou suffisante aux enjeux identifiés ; 

ƴ analyse des incidences environnementale (positives, négatives ou neutres) de chaque action 

proposée par le projet de PCM, sur base dôune grille dôanalyse. 

Le rôle de ce RIE est également de : 

ƴ Recenser les ®ventuels moyens pr®vus par la Commune pour y pallier, ou constater lôabsence de 

ces moyens ; 

ƴ Faire des recommandations pour améliorer les actions prévues dans le projet de Plan Communal 

de Mobilité et pour pallier aux incidences négatives ; 

ƴ Proposer et analyser des alternatives. 

La m®thodologie utilis®e pour lôanalyse des incidences du projet de PCM ainsi que le p®rim¯tre dô®tude est 

présentée plus loin, dans le chapitre óEvaluation des incidencesô. 

 

  

Le présent RIE est structuré comme suit : 

ƴ Chapitre 1 : Introduction générale ; 

ƴ Chapitre 2 : Présentation du projet de PCM : la cadre dô®laboration, sa structure, ses objectifs 

et son projet de plan dôactions, ainsi que les alternatives envisagées ; 

ƴ Chapitre 3 : Examen des objectifs du projet de PCM au regard des plans et programmes 

existants ou en cours ; 

ƴ Chapitre 4 : Diagnostic de la situation existante sur le territoire de la commune dôUccle dans 

les différents domaines environnementaux afin de faire ressortir leurs enjeux principaux. 

ƴ Chapitre 5 : Présentation de la situation future prévisible du territoire de la commune dôUccle 

(programmes et projets en cours ou à venir) ; 

ƴ Chapitre 6 : Evaluation des incidences du projet de PCM et analyse des interactions entre les 

facteurs. Ce chapitre comprend la pr®sentation de lôapproche m®thodologique utilis®e pour 

lô®valuation. 

ƴ Chapitre 7 : Conclusions, synthèse des recommandations. 
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1.3 Source des données 

Les trois volets du document de PCM ont été réalisés dans des temporalités différentes, à savoir : 

ƴ PHASE I : Diagnostic : publié en janvier 2022 et se base sur des analyses et des observations 

réalisées précédemment (début de la procédure en date de 2021) ; 

ƴ PHASE II : Objectifs : publié en juillet 2022 ; 

ƴ PHASE III : Plan dôActions, publi® en mai 2023. 

La description de la situation existante transcrite au sein de ce rapport est établie sur base : 

ƴ Dôun premier diagnostic effectué dans le cadre de lô®laboration du projet de PCM, publié en janvier 

2022 (date de la parution du document de diagnostic de la situation existante du présent PCM ï 

PHASE I). Les données employées par Traject sont toutefois plus anciennes (2021).  

ƴ Dôune analyse th®matique approfondie r®alis®e par lô®quipe dô®tude bas® sur lôobservation de 

terrain et la cartographie en 2022 et 2023.  

Les autorités publiques ont également été consultées afin de connaître les projets et programmes en cours 

ou à venir sur le territoire communal. 

Pour ce qui concerne les r®f®rences sp®cifiques ¨ chaque domaine de lôenvironnement, nous renvoyons 

le lecteur aux chapitres 2 et 4 du présent rapport, en ce compris les légendes et notes de bas de page. 

1.4 Périmètre dô®tude consid®r® 

Le projet de PCM portant sur le territoire de la commune dôUccle, le p®rim¯tre dô®tude considéré pour 

lô®valuation de ses incidences sur lôenvironnement porte sur le même périmètre. Pour les analyses en 

mobilité et les aspects socio-économiques en lien avec les territoires voisins, lôaire g®ographique dô®tude 

est étendue selon les besoins au-delà des limites communales. 
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Figure 1 : Localisation de la commune (ill. CSD Ingénieurs ; fond de plan Brugis, 2023)  
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2 PRÉSENTATION DU PROJET DE PLAN COMMUNAL DE MOBILITÉ 

2.1 Cadre dô®laboration du projet de PCM 

Comme souligné dans le projet de Plan Communal de Mobilité (PCM), la commune dispose actuellement 

dôun PCM datant de 2006. Celui-ci n®cessite ainsi dô°tre actualis® au vu des ambitions de la commune en 

matière de mobilité et des nouveaux développements en région Bruxelloise. 

Par ailleurs, conformément à l'ordonnance du 26 juillet 2013 instituant un cadre en matière de planification 

de la mobilité et modifiant diverses dispositions ayant un impact en matière de mobilité 3 , toutes les 

communes bruxelloises sont aussi dans lôobligation dôactualiser leur PCM tous les 12 ans. Elles sont 

également obligées de revoir leur revoir Plan Communal de Mobilit® dans les 2 ans apr¯s lôadoption du 

nouveau Plan Régional de Mobilité (PRM) óGood Moveô 2020-2030, approuvé en 2020 par le 

Gouvernement de la Région de Bruxelles-Capitale. Chaque commune doit traduire au niveau local les 

ambitions régionales en matière de mobilité. 

2.2 Objectifs et structure du projet de PCM 

Conform®ment ¨ lôOrdonnance du 26 juillet 2013, le projet de Plan Communal de Mobilité (PCM) de la 

commune dôUccle est structuré en 4 volets (ou phases): Diagnostic, objectifs stratégiques, plan dôaction et 

programmation des actions. Comme illustré ci-dessous, chaque volet est organisé autour de 4 grands axes 

de travail issus du PRM Good Move, notamment : Réalisation de la spécialisation multimodale des voiries 

(SMV), la stratégie de réalisation des mailles apaisées ; communication et mesures de sensibilisation et 

dôincitation ¨ la multimodalité et la stratégie de stationnement. 

 

Figure 2 : Les quatre volets et quatre axes de travail du projet de PCM dôUccle (source : projet de PCM - PHASE I, Traject, janvier 

2022) 

 
3 Ordonnance de 26 juillet 2013 : http://www.ejustice.just.fgov.be/eli/ordonnance/2013/07/26/2013031704/justel 
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Le diagnostic de la situation existante (volet ou phase 1 du projet de PCM) et la définition des objectifs du 

projet de PCM (phase 2) ont été établis entre avril 2021 et juillet 2022.. Le tableau ci-dessous reprend les 

différents objectifs stratégiques du projet de PCM, par axe de travail. 

A1 : SPÉCIALISATION MULTIMODALE DES VOIRIES (SMV) 

Lôobjectif ®tant de garantir des r®seaux de transport bien structur®s et efficaces, le projet de plan pr®voit : 

ƴ Lôadaptation de plusieurs tronçons piétons proposés par Good Move pour une plus grande 

cohérence sur réseau 

ƴ Assurer une bonne accessibilité piétonne des arrêts de transport en commun structurant 

ƴ Intégration des sentiers, venelles et zones de rencontre / zones résidentielles dans le réseau 

Piéton ainsi que leur valorisation 

ƴ Adapter le réseau vélo vers une hiérarchie CONFORT  

ƴ Adaptations mineures pour le réseau de transport public 

ƴ Pas de modification du r®seau Auto propos® par la R®gion, mais garder en point dôattention le 

r®seau viaire dans la partie sud de la commune dôUccle 

ƴ Précision des conditions générales pour le bon fonctionnement de la spécialisation multimodale 

des voiries 

A2 : STRATÉGIE DE RÉALISATION DES MAILLES APAISÉES 

Les deux mailles prioritaires pour cet axe sont Globe-Altitude 100 et Churchill. Le projet de plan prévoit : 

ƴ Supprimer/limiter le trafic de transit 

ƴ Gérer le volume de trafic local  

ƴ Sécuriser les zones accidentogènes et développer des zones apaisées  

ƴ Agir en priorité sur les réseaux structurants et selon le principe STOP 

A3 : COMMUNICATION ET MESURES DE SENSIBILISATIONS ET DôINCITATION ê LA 

MULTIMODALITÉ 

ƴ Garantir lôacc¯s de lôensemble des citoyens ¨ lôinformation sur les diff®rents modes de 

déplacements  

ƴ Développer une stratégie de communication renouvelée sur la multimodalité 

ƴ Rendre les différents services de mobilité accessibles au plus grand nombre 

ƴ Facilit® lôintermodalit® 

ƴ Faire de la Commune, une administration exemplaire en matière de mobilité  

A4 : STRATÉGIE DE STATIONNEMENT 

ƴ R®duire lôemprise du stationnement en voirie et poursuivre la réservation de places de 

stationnement 

ƴ Assurer un nombre et une disponibilité suffisant des espaces de livraison 

ƴ Réduire la pression en stationnement via une politique communale de stationnement adaptée 

ƴ Faciliter le stationnement des usagers qui apportent une valeur ajoutée au fonctionnement de la 

Région 

ƴ Orienter la demande de stationnement entre la voirie et le « hors voirie » selon les sites et les 

usages attendus pour lôespace public 
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ƴ Accompagner le développement des motorisations électriques 

2.3 Présentation du plan dôaction 

En phases 3 et 4 de son ®laboration, le projet de Plan Communal de Mobilit® (PCM) dôUccle pr®sente un 

plan dôaction et une programmation pour la mise en îuvre de ces actions pour atteindre les objectifs 

stratégiques présentés ci-dessus. Celles-ci sont class®es par axe de travail et par objectifs, côest-à-dire 

(extrait du PCM ï PHASE II) : 

ƴ Objectif 1 : Assurer une bonne performance des réseaux pour tous les modes de déplacement  

« Un ensemble de mesures sont proposées pour chaque réseau de transport (marche à pied, vélo, 

transports publics, voiture et poids lourds) afin de répondre au niveau de performance attendu pour 

chaque voirie. Il sôagit notamment de mesures en mati¯re dôam®nagement et/ ou r®am®nagement 

de voiries (communales ou r®gionales) et dôespace public. Cela concerne plus sp®cifiquement les 

axes repris dans les réseaux PLUS et CONFORT ».   

ƴ Objectif 2 : Améliorer la qualité de vie dans les quartiers ucclois 

« La commune compte 8 mailles sur son territoire, à savoir les mailles Churchill, Globe-Altitude 

100, Observatoire, Uccle-Sud, Brugmann, Neerstalle, Calevoet et Lorraine. Le PCM sôattachera ¨ 

d®finir des mesures pour lôensemble de celles-ci, mais cela plus particulièrement pour les mailles 

Churchill et Globe-Altitude 100, sélectionnées en phase 2 sur base des enjeux en présence. Une 

étude approfondie a ainsi été menée sur ces deux mailles, tel que prévu dans les modalités du 

PCM. Par ailleurs, un travail dô®tude est en cours au niveau dôautres mailles notamment les mailles 

de Neerstalle (Contrat Local de Mobilité en cours ï phase de scénarios), Lorraine ou Calevoet 

(études ciblées). »   

ƴ Objectif 3 : Accompagner les habitant(e)s et usagers ucclois(e)s vers la multimodalité 

« En parall¯le aux r®flexions concernant lôinfrastructure, un ensemble dôactions sont propos®es en 

mati¯re dôaccompagnement, de sensibilisation et communication pour am®liorer la gestion de la 

mobilité des personnes et marchandises sur le territoire, et promouvoir la multimodalité ».  

ƴ Objectif 4 : Développer une stratégie de stationnement globale et adaptée  

« La politique de stationnement fait partie int®grante de la politique de mobilit®. Le PCM sôappuie 

sur les grands objectifs communaux définis dans son Plan dôActions Communal de Stationnement 

(PACS). Il sôagit de mettre ¨ jour et faire ®voluer le plan dôactions en mati¯re de stationnement afin 

de répondre aux besoins (stationnement riverain, stationnement des vélos, stationnement hors-

voirie, stationnement r®serv®sé), en bonne coh®rence avec la feuille de route r®gionale en mati¯re 

de stationnement ».  

A noter que le PCM fourni une vision sur la mobilité pour les 10 années à venir et que les différentes actions 

et objectifs énoncés ci-dessus sont réparties sur trois p®riodes de mise en îuvre, à savoir : 

ƴ Court terme (CT) : < 5 ans - Cette ®ch®ance sôapplique ainsi aux ®quipes techniques et politiques 

en place.  

ƴ Moyen terme (MT) : 5 à 10 ans - Il sôagit ici dôactions donnant de grandes orientations strat®giques. 

A lôimage dôun guide op®rationnel pour les services communaux, ces actions pourront aider à la 

préparation de projets.  

ƴ Long terme (LT) : > 10 ans (soit une période allant au-del¨ de la validit® dôun Plan Communal de 

Mobilité) 
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2.3.1 Objectif n°1 : Assurer une bonne performance des réseaux pour tous les modes de déplacement 

N° Action Nom mesure 

A1.1 Réseau Piéton (Plus, Confort, Quartier) 

A1.2 Réseau piéton - Autres mesures 

A1.3 Réseau Vélo (Plus, Confort, Quartier) 

A1.4 Réseau Vélo ï Autres mesures 

A1.5 Réseau Transport Public (Plus, Confort, Quartier) 

A1.6 Réseau Transport Public ï Autres mesures 

A1.7 Réseau Auto (Plus, Confort, Quartier) 

A1.8 Réseau Auto ï Autres mesures 

A1.9 Réseau Poids Lourds (Plus, Confort, Quartier) 

2.3.2 Objectif n°2 : Améliorer la qualité de vie dans les quartiers ucclois 

N° Action Nom mesure 

A2.1 Maille Churchill 

A2.2 Maille Globe/Altitude 100 

A2.3 Mesures sur les autres mailles 

2.3.3 Objectif n°3 : Accompagner les habitant(e)s et usagers ucclois(e)s vers la multimodalité 

N° Action Nom mesure 

A3.1 Déplacement des personnes 

A3.2 Déplacement des marchandises 

2.3.4 Objectif n°4 : Développer une stratégie de stationnement globale et adaptée  

N° Action Nom mesure 

A4.1 Ancrer la politique de stationnement à Uccle dans une approche servicielle, pour répondre 

aux différents usages et besoins de mobilité. 

A4.2 Mieux orienter la demande de stationnement entre la voirie et le « hors-voirie » selon les 

sites et les usages attendus pour lôespace public 

A4.3 Cette action donne des mesures et des pistes visant à accompagner le passage des 

v®hicules ¨ ®nergies fossiles vers lô®lectrique. 
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2.4 Processus dô®laboration participatif 

Pour lô®laboration du PCM, la commune dôUccle a souhait® favoriser un maximum la participation de toute 
personne intéressée tel que : 

ƴ Les citoyens et les riverains de la Commune ; 

ƴ Diverses associations sociales et culturelles ; 

ƴ Des acteurs et actrices académique et économique ; 

ƴ Les comités de quartiers. 

Lors de la 1ère phase de diagnostic, avec lôaide du bureau dô®tude Faciliyo, des contacts ont ®t® pris avec 

des associations et comités afin de mobiliser un maximum de personnes. Un espace a dôailleurs ®t® d®di® 

au PCM sur le site web : uccle.monopinion.belgium, permettant dôinformer et dôimpliquer les citoyens dans 

une réflexion sur la mobilité.  

Du 10 mai au 10 juin 2021, une enquête a été diffusé sur cette plateforme comptant 1.084 résultats. Le 

dernier jour de lôenqu°te, un atelier de participation a été organisé. 70 personnes y ont participé. Les 

r®sultats de lôenqu°te et de lôatelier4  ont permis dôapprofondir le pr®-diagnostic tout en partageant la 

méthodologie et les intentions du futur PCM. 

Outre les citoyens, certains collectifs et associations dôUccle ont ®galement partag® leurs remarques et 

avis au moyen de contact direct (mail, notes, avisé) : 

ƴ Conseil consultatif communal de la personne en situation de handicap (CCCPSH) dôUccle ; 

ƴ Conseil consultatif ucclois des Ainés ; 

ƴ Collectif Citoyens du Parc Schlumberger ; 

ƴ Comité de quartier Fond'Roy ; 

ƴ Comités ACQU ï avis groupé ; 

ƴ Quartier Oxy15 ; 

ƴ ou encore le Comité Kinsendael. 

Ces avis ont été lus et pris en considération pour la phase de Diagnostic. 

 

  

 
4 Documents issus de lôatelier : https://uccle.monopinion.belgium.be/processes/plan-communal-de-mobilite/f/235/ 

https://uccle.monopinion.belgium.be/
https://uccle.monopinion.belgium.be/
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3 EXAMEN DES OBJECTIFS DU PROJET DE PLAN COMMUNAL DE 
MOBILITÉ AU REGARD DES PLANS ET PROGRAMMES EN 
VIGUEUR 

3.1 Plans et programmes régionaux 

3.1.1 Plan Régional de Développement Durable (PRDD) 

Présentation 

Le PRDD est un document stratégique qui définit la vision territoriale pour le développement de la Région 

de Bruxelles-Capitale, ¨ lôhorizon 2040. Le plan articule lôam®nagement du territoire et les projets r®gionaux 

autour de 4 grands axes thématiques : 

1. Mobiliser le territoire pour construire lôarmature du d®veloppement territorial et développer de 

nouveaux quartiers ; 

2. Mobiliser le territoire pour développer un cadre de vie agréable, durable et attractif ; 

3. Mobiliser le territoire pour d®velopper lô®conomie urbaine ; 

4. Mobiliser le territoire pour favoriser le déplacement multimodal ; 

Lôaxe nÁ4 traite sp®cifiquement de la mobilit® en r®gion bruxelloise. Avec le PRDD, les autorit®s r®gionales 

visent à établir un équilibre durable entre les besoins de mobilité (activités, habitants, usagers) et de 

protection de lôenvironnement et la santé, notamment en favorisant le déplacement multimodal aux 

différentes échelles du territoire5. Le PRDD d®finit lôarmature de mobilit® bruxelloise ¨ travers des ócorridors 

de mobilitéô : ces grands axes irriguent la ville et permettront à terme de se déplacer efficacement (voir 

figure ci-après). Le PRDD donne la priorité aux modes actifs (marche, vélo...) et aux transports publics sur 

ces axes et plus g®n®ralement dans la R®gion, par rapport ¨ lôutilisation de la voiture individuelle.  

La Région entend agir de manière ambitieuse dans le champ de ses compétences propres en définissant 

3 objectifs, déclinés en plusieurs leviers : 

ƴ Réduire le nombre de déplacements en voiture individuelle et atteindre une part modale de la 

voiture individuelle de 25% ¨ lôhorizon 2030 (contre 32% actuellement), en tenant compte de la 

croissance du nombre de déplacements à venir. Ce premier objectif est précisé dans le Plan 

Régional de Mobilité (présenté ci-après) ; 

ƴ Transformer le réseau de type autoroutier en boulevards urbains et corridors de mobilit® ¨ lôhorizon 

2030 ; 

ƴ Faire des modes actifs le mode de déplacement principal pour les trajets de moins de 5 km. 

Cinq constats ont été établis et ont servi de point de départ dans les réflexions sur la mobilité :  

ƴ la mobilité bruxelloise est métropolitaine,  

ƴ la mobilité est un facteur de cohésion sociale,  

ƴ les alternatives à la voiture ne sont pas encore suffisamment attractives,  

ƴ lôimpact environnemental de la mobilit® est trop ®lev®,  

ƴ et lôint®gration urbaine des infrastructures de mobilit® nôest pas optimale. 

 
5 Lô®chelle internationale et nationale, lô®chelle m®tropolitaine et lô®chelle r®gionale et locale 
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La mise en application de cette politique de mobilit® se traduit essentiellement par la mise en îuvre du 

PRM óGood Moveô (présenté ci-après). 

Le PRDD comprend 8 cartes thématiques, qui territorialisent la vision et les ambitions de la Région. Parmi 

ces derni¯res, la carte 8 óProjet de Villeô, o½ on peut y voir, entre autres, que le PRDD attribue un r¹le 

important aux chaussées de Waterloo et dôAlsemberg. Ces voiries font partie du r®seau structurant de 

mobilité à Uccle. Un seul « Parking de transit : Parking de transit - capacité augmentée des sites déjà 

décidés» est identifié, au nord-Ouest de la commune ; il sôagit du parking Stalle (voir aussi figure n°4 ci-

après).  

 

 

Figure 3 : Extrait de la carte nÁ8 óProjet de Villeô (ill. CSD Ingénieurs ; fond de plan perspective, 2023) 

Au sein de la carte 3 óMaillage vert et bleuô du PRDD, certaines portions de la Promenade Verte sont 

identifiables (cette dernière passe dans le sud de la commune : itinéraire de randonnée qui fait le tour de 
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la Région, elle peut être empruntée par les cyclistes et les piétons). Une portion du Sud-Est de la commune 

est reprise en tant que « renforcement de la connectivité du réseau écologique ». Des continuités vertes 

sont également observées. En ce qui concerne le maillage Bleu, une portion importante de la commune 

constitue une « zone prioritaire pour la reconnexion des cours dôeau » ; deux « axes » sont par ailleurs 

identifiés au Nord et au centre de la commune. Ainsi, la réserve naturelle du Kinsendael-Kriekenput située 

au sud dôUccle, constitue un nîud important du maillage vert et bleu de la R®gion et est dotée dôune forte 

diversité naturelle (forêt, étang, ruisseaux, prairie, etc..).  

Enfin, la carte 6 du PRDD fait apparaître plusieurs lignes de TC de haute capacité à créer ou à étudier et 

plusieurs corridors de mobilit® (chauss®e de Waterloo, chauss®e dôAlsemberg et avenue Brugmann, etc.). 

 

Figure 4 : Extrait de la carte nÁ6 óR®seaux structurants de 

mobilit®ô (ill. CSD Ingénieurs ; fond de plan perspective, 2023) 

 

Figure 5 : Extrait de la carte nÁ3 óMaillage vert et bleuô(ill. CSD 

Ingénieurs ; fond de plan perspective, 2023) 

Liens avec le projet de PCM 

Les modes actifs sont bien pris en compte dans le projet de PCM, qui rappelle le principe STOP (priorité 

pour les piétons, puis pour les cyclistes, le réseau de transport public, et enfin la circulation automobile et 

les poids lourds) lorsque des choix sont à opérer. Les centralités de quartier sont renforcées via les actions 

du projet de PCM. 

Le maillage vert et bleu nôest pas directement concern® par le projet de PCM. Toutefois, tout 

r®am®nagement de lôespace public (en particulier grâce aux actions de requalification des voiries) doit 

contribuer à atteindre les objectifs de verdoiement du PRDD. 
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3.1.2 Plan R®gional de Mobilit® (PRM) óGood Moveô 

Présentation 

Le Plan R®gional de Mobilit® (PRM) óGood Moveô, a ®t® approuv® en 2020 par le Gouvernement de la 

Région de Bruxelles-Capitale. Le plan définit les grandes orientations politiques dans le domaine de la 

mobilit® ¨ lô®chelle de la r®gion bruxelloise. Il a pour objectif lôam®lioration du cadre de vie et de la s®curit® 

des habitants, tout en accompagnant le développement démographique et économique de la région. Le 

PRM sôinscrit ainsi dans les objectifs de la R®gion en mati¯re de d®veloppement territorial et dôatt®nuation 

du r®chauffement climatique. Il est par ailleurs la d®clinaison directe de lôaxe 4 óMobilit®ô du PRDD (pr®sent® 

ci-dessus), quôil op®rationnalise et quôil compl¯te. 

Concr¯tement, le plan dôaction de Good Move est divis® en six focus transversaux qui sôappuient sur une 

óCity Visionô et une óMobility visionô: 

ƴ « Good Neighbourhood: encadrer la mobilité dans les quartiers et améliorer la qualité de vie des 

habitants ; 

ƴ Good Network: organiser les réseaux de transport et assurer un service performant ; 

ƴ Good Service: offrir aux habitants et usagers de la Région une palette de services intégrés ; 

ƴ Good Choice: orienter les choix individuels et collectifs sans nuire à la liberté de chacun ; 

ƴ Good Partner: assurer une gouvernance partenariale du plan de mobilité ; 

ƴ Good Knowledge: mettre à jour les données de mobilité et évaluer régulièrement le plan Good 

Move. » 

Le PRM Good Move introduit le concept de maille6. 

Parmi les nombreuses mesures préconisées dans le PRM figurent :  

ƴ La diminution de 25% ¨ lôhorizon 2030 des d®placements en voiture ¨ lô®chelle r®gionale et 

métropolitaine ;  

ƴ La maîtrise du trafic dans le but de r®®quilibrer la r®paration de lôespace public au profit de 

lôensemble des usagers et de valoriser les mobilit®s actives et le recours aux transports publics 

(TP).  

ƴ La mise en place de 250 km² des zones apaisées sous forme de piétonniers, de zones 

résidentielles, ou de zones de rencontre.  

Pour ce faire, le PRM r®vise la hi®rarchie des voiries sur base dôune approche multimodale. La 

spécialisation multimodale des voiries ne doit pas mener à un simple report géographique des flux de trafic 

automobile et des nuisances associ®es. Cela sôint¯gre dans une politique globale de mobilit® qui diminue 

les flux de trafic, permettant de soulager les voiries locales. Good Move cherche à appliquer le principe 

STOP à tous les niveaux de la politique de la mobilité. 

Good Move donne comme objectif pour 2030 de r®duire lôoffre de stationnement en voirie afin quôelle 

atteigne les 205.000 places au maximum (contre 265.000 environ aujourdôhui). En contrepartie, Good Move 

pr®voit dôaugmenter lôoffre hors voirie ¨ destination des riverains dôau moins 20.000 places. Cette volont® 

sôinscrit notamment dans le plan dôaction de Good Move (Actions A4 ç Valoriser et mutualiser le 

stationnement hors voirie » et D2 « Renforcer les outils de gestion du stationnement comme levier pour 

atteindre les objectifs de mobilité » notamment). 

 
6 Le concept de maille a été introduit par la Région bruxelloise dans le cadre du plan r®gional de mobilit® óGood 
Moveô. Une maille est un quartier que la R®gion souhaite apaiser en réduisant le trafic de transit, en proposant un 
plan de circulation, en privilégiant les modes actifs et les transports publics, et en améliorant la qualité de vie des 
habitants. 

https://mobilite-mobiliteit.brussels/fr/node/2015
https://mobilite-mobiliteit.brussels/fr/node/2016
https://mobilite-mobiliteit.brussels/fr/node/2017
https://mobilite-mobiliteit.brussels/fr/node/2018
https://mobilite-mobiliteit.brussels/fr/node/2019
https://mobilite-mobiliteit.brussels/fr/node/2020
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Le PRM Good Move a fait lôobjet dôune ®valuation des incidences environnementales. Le rapport est 

disponible sur le site web de Bruxelles-Mobilité dédié à ce plan7. 

Le PRM introduit aussi un nouvel outil : le contrat local de mobilité (CLM). Celui-ci est développé davantage 

en infra. 

Liens avec le projet de PCM 

Le projet de PCM est directement lié au PRM Good Move. Il traduit par ailleurs les objectifs régionaux au 

niveau communal via ses 4 axes, dans lesquels sôins¯rent ses actions.  

3.1.3 Plan Régional de Politique du Stationnement (PRPS) 

Présentation 

Dans le but de simplifier et dôharmoniser les r¯gles de stationnement dans les 19 communes bruxelloises, 

la Région de Bruxelles-Capitale a élaboré un Plan Régional de Politique du Stationnement (PRPS).  

Cette politique du stationnement régionale poursuit les objectifs suivants :  

ƴ Harmoniser et simplifier les politiques de stationnement dans les communes bruxelloises ;  

ƴ Donner aux riverains une place de stationnement à proximité de leur domicile ;  

ƴ Lib®rer de lôespace en voirie pour les autres modes de d®placements (sites propres des transports 

publics, aménagements piétons, pistes cyclables) ;  

ƴ Encourager positivement les alternatives à la voiture : transports publics et mobilité douce (vélo et 

marche), que ce soit pour les Bruxellois ou les navetteurs.  

Les communes ®taient invit®es ¨ adopter un Plan dôAction Communal de Stationnement (PACS). Ces plans 

détaillent comment ils contribuent à la réalisation des objectifs régionaux en ce qui concerne une diminution 

du nombre de places de stationnement sur la voie publique et la gestion des places de stationnement dans 

les zones de stationnement réglementées. 

Dans la pratique, toutes les communes nôont pas adopt® de plan de stationnement, du moins pas 

entièrement conforme aux prescrits du PRPS.  

A noter ®galement quôen juillet 2022, une nouvelle Ordonnance relative aux emplacements de parking sur 

le territoire bruxellois a vu le jour ; ¨ savoir lô « Ordonnance portant organisation de la politique du 

stationnement et redéfinissant les missions et modalités de gestion de l'Agence du Stationnement de la 

Région de Bruxelles-Capitale ». 8 . Cette Ordonnance entend revoir la politique de stationnement, 

notamment en laissant le Gouvernement fixer les conditions en matière de tarification, d'horaires 

d'ouverture, de nombre de places de stationnement, d'accessibilité, de salubrité, de sécurité, d'éclairage et 

de signalisation.  

Liens avec le projet de PCM 

Les objectifs strat®giques du PRPS en vigueur guident lô®laboration du projet de PCM en mati¯re de 

stationnement. La Commune de Uccle dispose par ailleurs dôun Plan dôaction communal du stationnement 

(PACS), pr®sent® en infra, sur lequel sôest appuyé en partie le projet de PCM. 

 
7 Page web de Bruxelles Mobilité sur le PRM Good Move : https://mobilite-mobiliteit.brussels/fr/good-move 
8 Ordonnance du 06/07/2022 portant organisation de la politique du stationnement et redefinissant les missions et 
modalites de gestion de l'agence du stationnement de la region de bruxelles-capitale (openjustice.be) 

https://mobilite-mobiliteit.brussels/fr/good-move
https://etaamb.openjustice.be/fr/ordonnance-du-06-juillet-2022_n2022015324
https://etaamb.openjustice.be/fr/ordonnance-du-06-juillet-2022_n2022015324
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3.1.4 Plan régional pour le transport des marchandises 

Présentation 

La Région de Bruxelles-Capitale est confrontée à des difficultés pour l'organisation du transport de 

marchandises. Bien que le transport de marchandises ne représente qu'une part relativement faible du 

trafic total (14%: 6% en camions et 8% en camionnettes, sur base des comptages effectués par Bruxelles 

Mobilité en 2012), il génère des problèmes d'accessibilité, de viabilité et de sécurité de la ville. 

Afin d'optimiser et de rendre plus efficaces ces flux de marchandises, la Région a élaboré un plan 

développant une stratégie politique générale en matière de transport de marchandises qui : 

ƴ Garantit l'approvisionnement de la ville ; 

ƴ Limite les nuisances ; 

ƴ Vise une intégration avec le développement des activités logistiques dans la Région ; 

ƴ Tient compte de la volonté de développement durable de la Région. 

Concr¯tement, le plan dôaction propose des solutions pour un approvisionnement plus intelligent et plus 

propre. Les objectifs strat®giques et les priorit®s dans la vision de lôorganisation du futur transport de 

marchandises dans la Région de Bruxelles-Capitale peuvent être décris selon les cinq axes suivants : 

ƴ Structure physique de la distribution urbaine, une réduction et une optimisation des mouvements 

de véhicules transportant des marchandises dans et vers la ville (structure distributive mise en 

place : centre de distribution urbain (CDU), point dôaccueil des marchandises (PAM), distributeurs 

automatiques de colis (ex. bpack), soutenir les initiatives priv®es innovanteé). 

ƴ Planification territoriale et secteur immobilier (mutualiser les livraisons de plusieurs entreprises, 

sensibiliser les acteurs de la logistique, réserver des terrains pour des affectations de distribution 

urbaine et logistiqueé), 

ƴ Mesures op®rationnelles en vue dôune plus grande efficacit® des livraisons urbaines (am®lioration 

des livraisons en voirie, déployer des itinéraires marchandises, tarification routière kilométrique 

pour les poids lourds (> 3,5t), stationnement réservé aux livraisons et poids lourds, assurer les 

livraisons en ville par des v®hicules moins polluantsé) 

ƴ Données, recherche et innovation 

ƴ Rôle de coordination de la Région. 

Liens avec le projet de PCM 

Le projet de PCM doit traiter notamment de la problématique de la logistique urbaine et contribuer à 

atteindre les objectifs régionaux en la matière tout en assurant la compatibilité avec les autres types et 

modes de déplacement. 

3.1.5 Contribution régionale au Plan national Energie-Climat (PNEC) 2021-2030 

Présentation 

Le 24 octobre 2019, le Gouvernement bruxellois a adopté son Plan Energie climat 2030. Conformément 

au R¯glement Gouvernance de lôUnion de lô®nergie, chaque Etat Membre est tenu de r®aliser un plan 

énergie-climat 2030, il sôagit donc de la contribution de la R®gion de Bruxelles-Capitale au Plan national 

énergie climat. Ce plan, communément appelé PNEC bruxellois, se concentre principalement sur trois axes 

relevant des compétences régionales : lôaction pour le climat, lôefficacit® ®nerg®tique et lôinnovation. 

Dans le domaine de la mobilité, le plan bruxellois vise à répondre aux deux enjeux suivants : 
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ƴ Réduire les besoins en mobilité émettrice de gaz à effet de serre et énergivores (objectif auquel la 

mise en îuvre du plan r®gional de mobilit® óGood Move) ; 

ƴ Améliorer les performances du parc roulant bruxellois vers un parc de véhicules zéro émission. La 

transition a d®j¨ ®t® amorc®e avec la mise en îuvre de la zone de basses ®missions et est 

confirmée par la volonté du Gouvernement de sortir du diesel au plus tard pour 2030, et de 

lôessence et du LPG au plus tard pour 2035. 

Liens avec le projet de PCM 

Le PCM traduit les objectifs du PNEC (et de Good Move) au niveau communal en visant à encourager les 

modes actifs, les transports publics, les services de mobilité et le développement du réseau de bornes de 

rechargement de véhicules électriques. 

3.1.6 Plan Régional de Gestion des Ressources et des Déchets (PGRD)9 

Présentation 

Le PGRD couvre la période 2019-2023 et met l®galement en îuvre la politique r®gionale des d®chets. Il 

sôagit du 5ème plan de gestion des déchets de la RBC. Au cours des années, la politique traditionnelle des 

d®chets a vu son champ de comp®tences sô®largir et devenir de plus en plus systémique et transversal, 

avec lôinscription dans les textes europ®ens et bruxellois de lô®chelle de Lansink et de son ®chelon 

ópr®ventionô dôune part et de lô®conomie circulaire dôautre part. La politique des d®chets est ainsi pass®e 

dôun point de vue óend of pipeô ax® uniquement sur la fin de vie des produits sous la forme de d®chets, ¨ 

un point de vue ócradle-to-cradleô propre ¨ lô®conomie circulaire, o½ lôobjectif est de maintenir le plus 

possible la valeur des ressources au sein de notre système économique. 

Aujourdôhui, la politique des ressources-d®chets sôattache tant ¨ la question de la consommation sobre et 

responsable en amont, quô¨ la gestion classique des d®chets en aval, en passant par les nouvelles 

pratiques dô®conomie collaborative et du partage aux niveaux intermédiaires. 

Les objectifs généraux du PGRD sont triples : 

ƴ ancrer une transformation des pratiques de consommation plus durables et plus circulaires ; 

ƴ maximiser la préservation et la valorisation de la matière, si possible localement ; 

ƴ entrainer le secteur ®conomique de lôoffre dans la pratique circulaire. 

Le PGRD 2018-2023 et au-delà, est ainsi organisé en 7 objectifs stratégiques qui sont autant de priorités, 

chacun décliné en plusieurs objectifs opérationnels qui contiennent à leur tour des mesures à mettre en 

îuvre.  

Parmi les 6 mesures-clefs du plan, deux touchent au domaine de la mobilit® et de lôespace public : 

ƴ Diversifier et multiplier les systèmes de collectes assurés par les professionnels de la gestion des 

déchets afin dô®viter lôincin®ration des d®chets et de favoriser le r®emploi et le recyclage. 

ƴ Financer et accompagner les projets de réemploi et de recyclage des matériaux de construction 

sur les chantiers. 

Liens avec le projet de PCM 

Les projets de réaménagement propos®s dans le projet de PCM doivent sôarticuler avec un bon syst¯me 

de collecte de d®chets (poubelles en rue et bulles de verre) et aller de pair avec une r®flexion sur lô®ventuel 

réemploi ou le recyclage des déchets des chantiers dans le réaménagement des espaces publics. 

 
9 Dôapr¯s le portail web de Bruxelles Environnement. 
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3.1.7 Plan Quiet.Brussels 

Présentation 

Afin de mener une véritable politique intégrée relative au bruit, la Région de Bruxelles-Capitale a adopté, 

dès 1997, une législation spécifique dont le but est de concilier le bien-être de la population avec les 

besoins de mobilité, d'activités économiques et de loisirs.  

En juin 2000, cette r®glementation a donn® lieu ¨ l'®laboration d'un premier óplan bruitô. Le 2 avril 2009, le 

Gouvernement bruxellois adoptait un deuxième plan de lutte contre le bruit, couvrant la période 2008-2013.  

En 2012, le plan a fait lôobjet dôune ®valuation. R®cemment, la R®gion a mise ¨ jour son plan bruit sous la 

forme dôun nouveau plan d®nomm® óQuiet.Brusselsô, approuv® le 28 f®vrier 2019 par le Gouvernement de 

la Région de Bruxelles-Capitale. Les objectifs de ce nouveau plan : « réduire les effets du bruit sur la santé, 

permettre ¨ chacun dôavoir acc¯s au calme et maintenir lôattractivit® de la ville »10. 

Liens avec le projet de PCM 

Le transport routier ®tant lôune des sources principales de bruit en région bruxelloise, le projet de PCM doit 

veiller à intégrer les prescriptions relatives au bruit et aux vibrations dans ses projets afin de contribuer à 

la lutte contre le bruit en ville.  

Cela peut se faire principalement au travers de la r®duction du trafic automobile, lô®lectrification du parc 

automobile et la qualité des matériaux de revêtement. 

3.1.8 Stratégie Good Soil 

Présentation 

La strat®gie óGood Soilô d®velopp®e par Bruxelles Environnement a comme objectif de prot®ger et am®liorer 

lôensemble des sols de la R®gion de Bruxelles-Capitale. Cette strat®gie, bient¹t le óPlan Good Soilô, vise ¨ 

développer une gestion intégrée des sols bruxellois en luttant contre lôensemble des menaces et favorisant 

le développement des sols vivant dès que possible  

Liens avec le projet de PCM 

Les r®am®nagements de lôespace public induits par les actions du projet de PCM auront un impact sur les 

sols. Ceux-ci doivent à la fois éviter de créer de nouvelles sources de pollution du sol et contribuer à leur 

amélioration par la création de plantations en pleine terre. 

3.2 Plans et programmes communaux 

3.2.1 Plan dôAction Communal du Stationnement (PACS) 

Présentation 

La commune dôUccle dispose dôun Plan dôAction Communal de Stationnement (PACS) depuis juin 2016. 

Celui-ci a un triple objectif : 

ƴ Soutenir le commerce ; 

ƴ Faciliter le stationnement dans les zones résidentielles ; 

 
10 Plan QUIET.BRUSSELS : Lôaction de la R®gion Bruxelloise | Le site officiel de Bruxelles Environnement - Leefmilieu Brussel 

https://environnement.brussels/citoyen/nos-actions/plans-et-politiques-regionales/plan-quietbrussels-laction-de-la-region-bruxelloise
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ƴ Respecter les mesures dôharmonisation instaur®es par la R®gion dans le Plan R®gional de la 

Politique du Stationnement 

A Noter que selon le Diagnostic du PCM (ci après, extrait du PCM ï PHASE I), « le Plan dôAction Communal 

du Stationnement PACS de 2016 pointait :  

ƴ des problèmes ponctuels liés aux livraisons dans certains noyaux commerçants (chaussée 

dôAlsemberg et de Waterloo ou autour de la rue Vanderkindere)  

ƴ une faible homogénéité des horaires de livraison : si elle se justifie par le fait que chaque aire de 

livraison vise à répondre aux besoins spécifiques des commerces ou des entreprises, cela nuit 

globalement à la bonne compréhension et au respect de ces aires par les usagers ;  

ƴ et la nécessité de mettre en place de nouvelles aires de livraison (Uccle Centre, Fort-Jaco, Place 

Saint-Job, Gare de Calvoet, Cavell-De Fré, chaussée de Waterloo et Vanderkindere). » 

Le règlement-redevance sur le stationnement de v®hicules sur la voie et lôespace public a ®t® vot® par le 

Conseil communal le 28 octobre 2021. 

Liens avec le projet de PCM 

Le PACS devra °tre revu afin dôint®grer et pr®ciser les actions définies dans le nouveau PCM en matière 

de stationnement. 

3.2.2 Audit BYPAD et plan dôaction v®lo dôUccle11 

Présentation 

En 2016-17, la commune a b®n®fici® dôun accompagnement dôexpert-auditeurs des bureaux dô®tudes 

Timenco et Pro Vélo pour r®aliser lôaudit BYPAD et son plan dôaction. Le plan dôaction v®lo vise ¨ soutenir 

la croissance de la pratique du vélo et à encourager ses habitants de 8 à 88 ans à utiliser le vélo pour leurs 

déplacements quotidiens de moins de 5 km. Ces actions leviers dans divers domaines constituent une 

politique vélo globale. 

 

Figure 6 :  Objectifs g®n®raux et champs dôaction du plan dôaction v®lo dôUccle (source : plan dôaction v®lo, 2017) 

 
11 BYPAD-Plan-action-v®lo-Uccle_Rapport-et-Plan-daction_PLAN_U1180_fr.pdf 

https://www.uccle.be/sites/default/files/filemanager/Plan/BYPAD-Plan-action-ve%CC%81lo-Uccle_Rapport-et-Plan-daction_PLAN_U1180_fr.pdf
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Liens avec le projet de PCM 

Le projet de PCM doit veiller contribuer aux objectifs du plan dôaction v®lo. 

3.2.3 Contrats locaux de Mobilité (CLM) à Uccle 

Présentation 

Le Contrat Local de Mobilité (CLM) est un dispositif introduit par le Plan Régional de Mobilité (PRM) 

dit óGood Moveô12. Il vise à stimuler la mise en îuvre de lôapaisement des quartiers13 tout en renforçant la 

collaboration entre les communes et la Région. Lôapaisement du trafic dans les quartiers, appel®s ómaillesô14, 

poursuit un triple objectif : 

ƴ Améliorer le cadre de vie : r®duire les nuisances associ®es au trafic (en ce compris lôins®curit® 

routi¯re) et valoriser les centralit®s locales en y r®allouant une partie de lôespace public ¨ dôautres 

fonctions que les déplacements, dont la fonction de séjour ; 

ƴ Assurer le développement de réseaux piéton, vélo et transport en commun (TC) performants à 

lôint®rieur des mailles et contribuer ainsi ¨ s®curiser ces modes de d®placements et ¨ les rendre 

plus attractifs. 

ƴ Permettre aux personnes nôayant dôautre choix que dôutiliser une automobile individuelle de se 

déplacer de manière fluide. 

Tout CLM comporte 2 phases :  

ƴ Une étude de mobilité multimodale (qui se déroule en 3 étapes : le diagnostic de la situation 

actuelle, la proposition de sc®narios et la s®lection dôun sc®nario pr®f®rentiel) ; 

ƴ La réalisation des interventions sur le terrain.  

Lô®tude de mobilit® multimodale est pilot®e par Bruxelles-Mobilité et financée à 100% par la Région. Elle 

est conçue de manière compacte, avec une visée opérationnelle et comporte obligatoirement un volet 

participation. 

Un appel à candidatures pour la r®alisation de CLM a ®t® lanc® par la R®gion en fin 2019 ¨ lôattention des 

communes pour la période 2019-2024. Certaines mailles étaient considérées comme étant prioritaires par 

la R®gion, dont les mailles óChurchillô et óObservatoireô ¨ Uccle et la maille óGlobe / Altitude 100ô ¨ cheval 

sur Uccle et Forest. 

Uccle compte un total de 11 mailles, dont cinq exclusivement situées sur son territoire communal. La figure 

ci-dessous illustre la répartition de ces mailles à Uccle. 

 
12 Action E.2 du PRM Good Move, 2ème mesure et articles 4 à 8 des prescriptions réglementaires. 
13 Action A.2 du PRM Good Move. 
14 Les ómaillesô sont, au sens de GoodMove, les p®rim¯tres d®limit®s par les axes auto-CONFORT et auto-PLUS. 
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Figure 7 :  Mailles pr®sentes sur le territoire communal dôUccle (source : projet de PCM - PHASE I, Traject, janvier 2022) 

Liens avec le projet de PCM 

 Le schéma de circulation définitif de chaque maille sera défini précisément par son CLM respectif, et ce, 

dans le respect des objectifs du PCM. 

La description des schémas de circulations et autres éléments de mobilité sont détaillés dans le chapitre 

concerné par la thématique (Voir Chapitre Mobilité). 

3.2.4 Plan Nature 

Présentation 

Plan Nature dôUccle (PNU)15 est lôun des objectifs de lôAgenda 21 local de la commune. Il a été approuvé 

en février 2016 par le conseil Communal. Le PNU a pour but de fixer des objectifs et des actions prioritaires 

pour améliorer la préservation de la biodiversité. Il reprend, entre autres, les concepts du maillage vert et 

bleu, déjà précédemment cité. 

Liens avec le projet de PCM 

Le projet de PCM doit veiller ¨ ce que les r®am®nagements de lôespace public (en particulier les espaces 

verts et les espaces de voirie) induits par la mise en îuvre de son plan dôaction contribue aux objectifs du 

PNU, en particulier celui du renforcement du maillage vert et le maintien des milieux ouverts. 

 
15 Pour plus dôinformation, consultez : http://www.uccle.be/administration/environnement/biodiversite/le-plan-nature-
duccle 

http://www.uccle.be/administration/environnement/biodiversite/le-plan-nature-duccle
http://www.uccle.be/administration/environnement/biodiversite/le-plan-nature-duccle
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3.2.5 Plan Climat dôUccle16 

En 2019, le Conseil communal dôUccle a adopt® ¨ lôunanimit® une motion dôurgence climatique. Pour 

atteindre les objectifs quôelle sôest fix®s - à savoir atteindre la neutralité carbone pour 2050 - la Commune 

a proposé des mesures structurantes pour parvenir, dans un esprit de justice sociale, à diminuer de 50 % 

les ®missions de gaz ¨ effet de serre dôici 2030 par rapport ¨ 2007 (ann®e de r®f®rence du dernier bilan 

carbone de la Commune).  

Dans ce but, elle sôest donn® lôobjectif de mettre sur pied un plan Climat. Lôid®e est dôaboutir ¨ une trentaine 

dôactions impactantes qui constitueront le Plan Climat dôUccle (ou Programme dôAction Climat - PAC). Les 

différentes étapes du PAC sont résumées ci-dessous. 

 

Figure 8 :  Etapes du PAC (source : site web de la commune dôUccle, 2023) 

Les actions du PAC sont les suivantes :  

ƴ R®duire les ®missions de gaz ¨ effet de serre directement produites par lôadministration communale 

et son territoire en agissant sur des th®matiques telles que la mobilit®, lô®nergie et les b©timents, 

les infrastructures (voirie, parkingé) ;  

ƴ Réduire les ®missions de gaz ¨ effet de serre indirectement produites par lôadministration 

communale et son territoire en agissant sur des thématiques telles que la consommation, 

lôalimentation, la production alimentaire, les déchets, les finances ; 

ƴ Mettre en îuvre des mesures dôadaptation aux cons®quences du changement climatique telles 

que la lutte contre les inondations, la lutte contre les îlots de chaleur, la protection de la 

biodiversit®é 

3.2.6 Plans communaux de Mobilité des communes voisines  

Présentation 

Les communes bruxelloises voisines dôUccle (c¨d. Forest, Saint-Gilles, Ixelles, Ville de Bruxelles) sont 

®galement soumises ¨ lôobligation dôactualiser leur PCM suite ¨ lôapprobation du PRM Good Move.  

Lôactualisation du PCM nôa pas encore ®t® effectu®e sur le territoire des communes dôAnderlecht, de Saint-

Gilles et dôIxelles. La commune de Drogenbos, en région Flamande, ne dispose quant à elle pas de plan 

communal de mobilité. 

Liens avec le projet de PCM 

Les plans de mobilité des communes voisines dôUccle peuvent potentiellement avoir un impact sur la 

politique de mobilité de la commune et inversement. Il a lieu de vérifier, par exemple que les adaptations 

proposées aux réseaux multimodaux ne soient pas en contradiction avec celles envisag®es de lôautre c¹t® 

de la frontière communale.  

 
16 Plan Climat | Uccle 

https://www.uccle.be/fr/vie-pratique/environnement/plans-dactions/plan-climat
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4 DIAGNOSTIC DE LA SITUATION EXISTANTE 

4.1 Les aspects socio-économiques et les biens matériels 

4.1.1 Caractéristiques de la population 

La commune dôUccle compte 84.770 habitants (STATBEL, 2021) pour une superficie de 22,90 km². Cela 

en fait lôune des communes les moins denses de la r®gion bruxelloise. La densit® de population (3.548 

hab./ km²) y est en effet beaucoup plus basse que la moyenne régionale (7.282 hab./ km²). Il existe toutefois 

des disparités locales : le nord de la commune (Churchill, Globe, Molière-Longchamp) est notamment 

beaucoup plus dense que le sud.  

Comme souligné dans le projet de PCM, « Uccle se démarque des autres communes de la Région par son 

niveau économique assez élevé, mêlant des ménages très aisés (notamment au sud de la commune) et 

des ménages de classes moyennes et aisées (Nord et Est dôUccle). En effet, le revenu total net imposable 

médian est supérieur de 3.213 euros, par rapport ¨ la moyenne bruxelloise (22.936 ú ¨ Uccle contre 19.723 

ú dans la r®gion, source STABEL, ann®e 2018). Lôindice de richesse de la population uccloise confirme 

®galement ce ph®nom¯ne puisquôil est de 112, contre 78 pour la R®gion (2018, IBSA). De plus, on note 

également que le taux de chômage est inférieur de 5,1 points de pourcentage par rapport à la Région 

Bruxelles capitale (IBSA, 2018).  

Par ailleurs, la part des personnes âgées de 65 ans et plus est plus élevée de 6 points à Uccle que la 

moyenne r®gionale. Uccle est ainsi lôune des communes les plus ©g®es de la Région, or on sait que les 

besoins de mobilit® de cette population sont sp®cifiques, notamment avec la perte dôautonomie li®e avec 

lô©ge.   

En ce qui concerne le profil des m®nages, la commune dôUccle compte moins de personnes isol®es 

(41,5 %) que la moyenne régionale (45,9%), mais un peu plus de familles monoparentales (13 % contre 

11,6 %). (IBSA, 2020).  

Si la part dô®trangers (hors UE) r®sidant dans la commune est inf®rieure à la moyenne régionale, le nombre 

de ressortissants de lôUnion Europ®enne est quant ¨ lui plus ®lev®. Les nationalit®s les plus repr®sent®es 

(hors Belgique) ¨ Uccle sont la France, lôItalie, le Portugal et lôEspagne (ISBA, 2015). On peut lier ¨ cette 

présence des équipements spécifiques comme les écoles internationales et européennes (voir point 4.2). » 

« En termes dô©ge de population, les quartiers de ç Calevoet-Moensberg » ; « Dieweg » ; « Saint-Job 

Kauwberg » et « Kriekenput-Homborch ï Verrewinkel » sont caractérisés par une population assez jeune 

(0-17 ans). Le quartier « Globe » accueille davantage de personnes entre 18 et 64 ans. Enfin, les quartiers 

ç Vivier dôOie è ; ç Fort Jaco è ; ç Observatoire è ; ç Montjoie-Langeveld » et « Churchill » ont une population 

majoritaire âgée de 65 ans et plus. Les ménages monoparentaux sont situés en majorité dans les quartiers 

de « Saint-Job Kauwberg » ; « Dieweg » ; « Globe » ; « Calevoet-Moensberg » et « Kriekenput-Homborch 

ï Verrewinkel ». On peut également noter que ce dernier quartier accueille la majorité des logements 

sociaux de la commune. En effet, plus de 50 % des logements de ce quartier sont sociaux (Monitoring des 

quartiers, 2019). Le quartier « Calovoet-Moesberg » accueille également des logements sociaux, pour un 

peu plus de 13 % du total des ménages du quartiers. » 
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Figure 9 : Caractéristiques socio-®conomiques dôUccle compar®es avec la R®gion (source : projet de PCM - PHASE I, Traject, 

janvier 2022) 

4.1.2 Équipements communaux et biens matériels 

Issue du projet de PCM, la figure ci-dessous indique les différents équipements présents sur le territoire 

communal. 

 

Figure 10 : Localisation des ®quipements et les noyaux dôidentit® locale ¨ Uccle (source : projet de PCM - PHASE I, Traject, janvier 

2022) 
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Parmi les équipements culturels, on note entre autres le Centre Culturel et Artistique dôUccle (qui peut 

accueillir près de 800 personnes et organise en moyenne entre 3 à 4 évènements par semaine et comporte 

une salle de cinéma), le Van Buuren Museum et le site historique du Bloemenwerf. De nombreuses 

infrastructures sportives sont également présentes sur le territoire avec notamment la Piscine Longchamps, 

et des clubs sportifs (hockey, tennisé). 

En ce qui concerne les équipements scolaires, le territoire communal compte une cinquantaine 

dô®tablissement scolaire dont un centre de formation en alternance, lô®cole europ®enne de Bruxelles, le 

Lycée Français Jean-Monnet et lôInstitut Royal pour les Sourds et Aveugles. La population scolaire sôélevait 

à 19.735 élèves répartis dans les trois premiers niveaux (Maternel, Primaire et Secondaire) en 2020. 

Selon le projet de PCM, les écoles attirent majoritairement des élèves habitants à Uccle (72%), mais aussi 

des communes voisines et même des régions avoisinantes avec le Brabant Flamand au sud et au-delà, le 

Brabant Wallon. 

4.1.3 Activités socio-économiques 

Commerces et noyaux commerciaux 

Uccle compte au total plus de 1.600 points de vente17. Une partie dôentre eux sont concentr®s dans les 

noyaux commerciaux repris sur la carte ci-dessous. Le reste est éparpillé sur le territoire communal 

notamment le long de La Chaussée dôAlsemberg avec près de 150 points de vente, de la rue Xavier de 

Bue (60 points de vente) et de lôavenue Brugmann (35 points de vente).  

Dans lôensemble, les activités économiques regroupent des commerces de proximité, des services ou des 

établissements HORECA (boulangeries, ®piceries, boucheries, bars, caf®s, é), qui ont un rayon 

dôattraction relativement local. À noter toutefois que certains liserés de noyaux commerciaux attirent à la 

fois des riverains de la commune dôUccle, mais ®galement les riverains des communes voisines, 

notamment de Forest et dôIxelles. 

 

Figure 11 Lisérés de noyaux commerciaux à Uccle (ill.CSD 

Ingénieurs, fond de plan :  Brugis, 2023) 

 

Figure 12 : Carte de noyaux dôidentit® locale (ill.CSD 

Ingénieurs, fond de plan :  Brugis, 2023) 

Marchés et brocantes 

Des march®s et brocantes (avec un rayon dôattractivit® essentiellement local) sont organis®s chaque 

semaine à différents endroits du territoire communal, notamment :  

 
17 OliGo 2017 & IBSA 2017. Pour plus dôinformations, consulter : 
https://hub.brussels/app/uploads/2019/07/Structuration_du_paysage_commercial_bruxellois_SDC3_hubbrussels.pdf 
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ƴ Place Homère Goosens (à côté du Parvis Saint-Pierre) : un marché tous les dimanches matin de 

8h à 14h30 ;  

ƴ Place Saint-Job : un marché tous les lundis de 8h à 13h ; 

ƴ Bascule : Brocante tous les dimanches 

Des marchés ou brocantes ont également lieu annuellement : 

ƴ Vanderkindere : Marché annuel en mai et brocante annuelle également en mai ;  

ƴ Uccle centre : Journées folles (en juin) ; 

ƴ Quartier des artisans : brocante en juillet 

Entreprises et bureaux 

En 2019, le territoire dôUccle compte, plus de 32.300 emplois, dont environ 9.300 indépendants18. En 2020, 

la commune compte 10.861 entreprises assujetties à la TVA19.Ces dernières sont bien réparties sur le 

territoire communal. 

En matière de bureaux, Uccle compte une densité dôenviron 10.400 mĮ/kmĮ soit bien moindre que la 

moyenne régionale (78.000 m²/km²). Cela est sans doute lié à la prédominance de quartier résidentiel dans 

la commune. 

4.1.4 Enjeux  relatifs au domaine socio-économique 

ƴ Poursuivre le développement du territoire pour répondre localement aux besoins des habitants,  

ƴ Favoriser la mixité fonctionnelle (activités économiques et habitations). 

  

 
18 Source : IBSA, consulté en janvier 2023 
19 Source : IBSA, consulté en janvier 2023 
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4.2 La mobilité 

4.2.1 Préambule 

La mobilité en situation existante est moins développée dans le présent chapitre étant donné que le projet 

de PCM est totalement dédié à cette thématique. Plusieurs schémas et informations utilisés ici proviennent 

par ailleurs du projet de PCM. 

4.2.2 Piétons 

Les deux plans ci-dessous indiquent les itinéraires principaux (Piéton-PLUS) et de liaison (Piéton-

CONFORT) pour les piétons à Uccle tel que définis dans le cadre du PAVE puis de GoodMove20.  

 

Figure 13 : Réseau Piéton selon le PAVE (source : projet de 

PCM - PHASE I, Traject, janvier 2022) 

 

Figure 14 : Réseau piéton tel que défini par GoodMove, basé 

sur le PAVE (source : projet de PCM - PHASE I, Traject, janvier 

2022)  

Il est ¨ noter quôUccle compte un certain nombre de sentiers et chemins dans les parcs, mais ®galement 

dans les quartiers. Ceux-ci offrent de précieux raccourcis pour les piétons (par ex. le sentier de la petite 

Espinette qui passe dans la Forêt de Soignes).  

En ce qui concerne la qualité des aménagements piétons, il apparaît quôune partie des voiries reprises en 

itinéraires piétons principaux (Piéton-PLUS) ne répondent pas au standard de qualité requis selon lô®tat 

des lieux de lôaccessibilit® des trottoirs et des espaces publics r®alis® dans le cadre du Plan dôaccessibilit® 

de la voirie et de lôespace public (PAVE). Côest notamment le cas avec la largeur des trottoirs qui doit °tre 

de plus de 2 m¯tres dôapr¯s le PAVE. Bien que la majorité des voiries dispose de 2 mètres de trottoir, 

lôespace de circulation y est fortement r®duit par la pr®sence de terrasse ou dô®choppes (p.ex : rue 

Vanderkindere). 

Concernant les voiries piéton-CONFORT qui connectent les différents pôles, il sôav¯re que ces itin®raires 

ne répondent également pas au standard de qualit® en mati¯re dôaccessibilit® pi®tonne. De nombreux 

trottoirs sont trop étroits et des aménagements pour les PMR manquent. Ces derniers sont absents du 

réseau piéton-QUARTIER (maillage de base), qui devrait pourtant être accessible à tous. 

 
20 Un Plan dôAccessibilit® de la Voirie et de lôEspace public (PAVE) a été réalisé dans chaque commune bruxelloise 
par les bureaux dô®tudes Ascaudit et Timenco (aujourdôhui óTrid®eô), en collaboration avec les autorités régionales et 
communales et la participation de citoyens. Le PAVE comprend deux missions essentielles qui ont apporté deux 
éclairages complémentaires sur la situation des pi®tons dans lôespace public : lô®laboration du réseau structurant 
pi®ton communal (qui a form® la base du r®seau Pi®ton propos® par le PRM Good Move) et la r®alisation dôun état 
des lieux de lôaccessibilit® des trottoirs et des espaces publics. Plus dôinformations sur le site web de Bruxelles-
Mobilité : https://mobilite-mobiliteit.brussels/fr/plans-daccessibilite-de-la-voirie-et-de-lespace-public-pave 

https://mobilite-mobiliteit.brussels/fr/plans-daccessibilite-de-la-voirie-et-de-lespace-public-pave
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4.2.3 Vélos 

La carte ci-dessous (à gauche) indique les aménagements et les itinéraires cyclables (RER-vélo et ICR21) 

existants à Uccle tandis que la carte à droite montre le réseau Vélo tel que défini par GoodMove. 

 

Figure 15 : Aménagements et itinéraires cyclables sur Uccle 

(source : projet de PCM - PHASE I, Traject, janvier 2022) 

 

Figure 16 : Réseau Vélo tel que défini par GoodMove (source : 

projet de PCM - PHASE I, Traject, janvier 2022) 

En termes de qualit® dôam®nagement, le r®seau V®lo ne r®pond pas encore au standard de qualit® requis 

selon lôanalyse du projet de PCM. Certains axes importants (et à 50 km/h) ne sont par ailleurs pas équipés 

dôam®nagements sp®cifiques aux cyclistes. 

Le projet de PCM rel¯ve certains points dôattention, notamment : 

ƴ Lôaxe RER Radial Nord-Sud ï Drève-Saint-Hubert et de Lorraine ; 

ƴ Lôaxe RER de rocade Est-Ouest avec lôavenue Winston Churchill et la rue Vanderkindere ; 

ƴ Lôavenue de Fr® (ICR 7) ; 

ƴ Lôavenue Messidor (ICR 7) ; 

ƴ Lôavenue des Hospices ; 

ƴ Lôavenue Dolez ; 

ƴ La rue de Stalle ; 

ƴ La chauss®e dôAlsemberg. 

En ce qui concerne le stationnement, la carte ci-dessous indique lôemplacement dôarceaux, de box ¨ v®lo 

et des parkings vélo sur le territoire communal. Au total, le territoire compte 703 arceaux en voirie (soit 

1.406 emplacements de stationnement)22. La commune met également à disposition 38 boxes à vélo à 

destination des riverains. Lôoffre en stationnement couvre relativement bien le territoire, mais est davantage 

pr®sente au nord de la commune. Cela sôexplique par le tissu urbain et le nombre plus faible de pôles 

générateurs au sud de la commune. 

 
21 Le Réseau Express-Régional Vélo (RER-vélo) a vocation de permettre les déplacements rapides et directes à vélo 
au sein de la région bruxelloise et avec la région flamande et wallonne. Les Itinéraires Cyclables Régionaux (ICR) 
sont des cheminements recommand®s pour des d®placements ¨ v®lo ¨ lô®chelle de la r®gion bruxelloise. 
22 Source : parking.bruxelles consulté en janvier 2023 
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Figure 17 : Aménagements et itinéraires cyclables sur Uccle (source : projet de PCM - PHASE I, Traject, janvier 2022) 

Il est également à noter que depuis février 2021, la commune octroie une prime ¨ lôachat dôun v®lo ¨ 

assistance ®lectrique, dôun kit dôadaptation ®lectrique pour v®lo ou dôun v®lo-cargo (avec ou sans 

assistance électrique)23. Le montant de la prime a ®t® fix® ¨ 250 ú. Il nôest accord® quôune seule prime par 

ménage. Cette mesure sôinscrit dans lôun des objectifs du plan r®gional de mobilit® Good Move, ¨ savoir 

quadrupler lôutilisation du v®lo dôici 2030. 

4.2.4 Transports en commun (TP) 

Les figures ci-dessous montrent les lignes de transport en commun (train, bus, tram) traversant Uccle et le 

réseau TP défini par GoodMove. Les connexions d®versent relativement bien lôensemble de la commune. 

 

 
23 Plus dôinformation sur le site web de la commune : http://www.uccle.be/administration/travaux/mobilite#section-1 

http://www.uccle.be/administration/travaux/mobilite#section-1
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Figure 18 : Gares, lignes de bus et de tram sur Uccle (source : 

projet de PCM - PHASE I, Traject, janvier 2022) 

 

Figure 19 : Réseau TP tel que défini par GoodMove (source : 

projet de PCM - PHASE I, Traject, janvier 2022) 

La commune dôUccle est desservie par deux lignes ferroviaires et par six gares (Uccle Stalle, Uccle 

Calevoet, Saint-Job, Vivier dôOie, Moensberg et Linkebeek). La fréquence de passage des trains S est 

supérieure à ce que prescrit le PRM (côest-à-dire 1 train toutes les 15 min). 

Concernant les autres modes de transport en commun, la commune nôest pas desservie par le métro. Elle 

possède néanmoins 6 lignes de tram et une dizaine de lignes de bus STIB, TEC et De Lijn.  

En termes de performance du réseau de bus et de trams, la chaussée de Waterloo et la rue de Stalle ne 

présentent pas une performance cohérente par rapport à leurs statuts de voirie TP-PLUS. Certains 

tron­ons de ces voiries sont dôailleurs consid®r®s comme des points noirs pour le passage des transports 

en commun. Au niveau du r®seau CONFORT, la chauss®e dôAlsemberg, la rue de Engeland et les axes 

Neerstalle et Étoile sont quant à elles reprises en points noirs. 

4.2.5 Voitures 

Les deux figures ci-dessous illustrent les charges de trafic (automobile) à Uccle et le réseau Auto défini par 

GoodMove. 

 

Figure 20 : Flux de trafic automobile (source : projet de PCM - 

PHASE I, Traject, janvier 2022) 

 

Figure 21 : Réseau Auto tel que défini par GoodMove (source : 

projet de PCM - PHASE I, Traject, janvier 2022) 

En termes de performance, des réserves de capacité sont globalement disponibles, avec toutefois des 

problèmes de congestion sur plusieurs carrefours et voiries, notamment sur la chaussée de Waterloo, la 

drève de Lorraine et la rue de Stalle. 

En ce qui concerne le stationnement, le territoire compte 29.094 emplacements de stationnement en voiries. 

Parmi ces emplacements, 30% sont non règlementées, 21% sont devant un accès carrossable et 49% sont 
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réglementés. Parmi les emplacements règlementés, on trouve principalement des zones bleues avec 53%, 

puis des zones vertes (45%) et enfin seulement 2% de zones rouges24. Il existe deux parkings publics sur 

le territoire dôUccle : Un à Bascule, sur la chaussée de Waterloo et le second au niveau du parvis de Saint-

Pierre, rue du Doyenné. Un parking de transit est également disponible au niveau de la rue de Stalle (P+R 

Stalle). Depuis le 5 septembre 2022, les abonnements aux Park & Rides (P+R) sont entièrement gratuits 

pour les automobilistes navetteurs et les prix des abonnements Cycloparking seront réduits de 75%25. 

Dans le cas o½ le projet de PCM recommande la cr®ation dôun parking en dehors de la voirie ou sôint®resse 

à un parking privé hors-voirie, il est utile de rappeler que le parking doit respecter les prescriptions de 

lôarr°t® bruxellois sur les parkings (adopt® en f®vrier 2021)26 . Celui-ci impose entre autres que les 

cheminements pi®tons et cyclistes (si dôapplication) soient s®curis®s au niveau des acc¯s et au sein du 

parking lui-même (par ex. au moyen de marquages au sol) et que des points de recharge pour véhicules 

électriques puissent potentiellement être installés. 

Uccle compte 13 stations de services de voitures partagés (ex. : Cambio). Celles-ci sont très largement 
implantées au nord du territoire. Au sud de la voie ferrée est-ouest (ligne 26), on ne peut trouver que 
deux stations. 

 

Figure 22 : Carte des services de voitures partagées sur le territoire communal et des zones non équipées (source : projet de PCM 

- PHASE I, Traject, janvier 2022) 

En ce qui concerne le taux de motorisation des ménages à Uccle, « On dénombrait 32.724 voitures 

immatriculées à Uccle en 2019 pour 38.121 ménages soit une moyenne de 0,85 voiture par ménage, ce 

qui est supérieur à la moyenne régionale (0,59 voiture/ménage) ou à celle des communes voisines 

localisées en 1ère couronne (0, 59 à Forest ; 0,44 à Ixelles, 0,36 à Saint-Gilles), mais semblable à la 

 
24 Source : data.parking.brussels (consulté en janvier 2023) 
25 Bonne nouvelle pour les navetteurs et les cyclistes : Gratuité pour les P+R et les tarifs de Cycloparking réduits | 
parking.brussels 
26 Arr°t® ýxant des conditions g®n®rales et sp®ciýques dôexploitation applicables aux parkings (C ī 2021/40705). 

https://parking.brussels/fr/actualites/bonne-nouvelle-pour-les-navetteurs-et-les-cyclistes-gratuite-pour-les-pr-et-les-tarifs-de
https://parking.brussels/fr/actualites/bonne-nouvelle-pour-les-navetteurs-et-les-cyclistes-gratuite-pour-les-pr-et-les-tarifs-de
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moyenne des communes bruxelloises de 2ème couronne (0,86 à Watermael-Boitsfort ou 0,82 à 

Auderghem). Lorsquôon observe la r®partition de cette motorisation selon les secteurs statistiques de la 

commune, on constate une forte disparité entre le nord et le sud. » 

 

Figure 23 : Taux de motorisation des ménages à Uccle en 2019 (source : projet de PCM - PHASE I, Traject, janvier 2022) 

4.2.6 Poids lourds 

Les figures ci-dessous indiquent le flux de camions sur le réseau ucclois en une journée (à gauche), les 

zones dôarr°ts des poids lourds (¨ droitre) et le réseau PL tel que défini par GoodMove (en bas). 

Pour rappel, de manière g®n®rale, la commune dôUccle ne pr®sente pas de zone dôindustrie urbaine. Les 

zones dôarr°ts sont relativement bien réparties sur le territoire avec quelques points dôarr°ts dôimportance 

moyenne au niveau des polarités commerciales (Bascule et rue de Stalle). Ces points ne sont néanmoins 

pas de tr¯s forte concentration comme cela peut lô°tre observ®s dans les communes de Forest et/ou 

dôAnderlecht. 

Le territoire de la commune dôUccle compte actuellement 78 emplacements r®serv®s pour les livraisons 

dans les secteurs réglementés. Comme le souligne le projet de PCM, on peut néanmoins noter que les 

noyaux De Fré et Dieweg ne possèdent pas dôemplacement pour les livraisons ¨ proximit®. 
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Figure 24 : Flux de camions sur le réseau ucclois en une 

journée (source : projet de PCM - PHASE I, Traject, janvier 

2022) 

 
Figure 25 : Zones dôarr°t des poids lourds sur le réseau ucclois 

en une journée (source : projet de PCM - PHASE I, Traject, 

janvier 2022) 

 

Figure 26 : Réseau PL tel que défini par GoodMove (source : projet de PCM - PHASE I, Traject, janvier 2022) 

4.2.7 Structure des déplacements et parts modales 

Près de 470.000 déplacements sont effectués quotidiennement au sein de, depuis et vers Uccle, soit un 

ratio de 3,9 déplacements journaliers par habitant-emploi pour Uccle27. Ce ratio est bien supérieur à la 

moyenne régionale (2,8 déplacements par jour) traduisant une mobilité légèrement plus importante pour la 

 
27 Source : Projet de PCM (2021) 



 

BEL010497 | PCM Uccle | Rapport d'incidences 42 

 

population. A noter néanmoins que ce ratio est équivalent à la mobilité des communes localisées en 

seconde couronne (4,1 pour Watermael et 3,6 pour Forest).  

En termes de part modale : « Avec un peu moins dôun d®placement sur 4 en lien avec Uccle r®alis® ¨ pied 

ou à vélo (20 %), la Commune présente une part des modes actifs à peine moins élevée que la moyenne 

régionale (21 %). Cette part des modes actifs dans les flux totaux de déplacements émis / attirés est 

équivalente à celle des communes de seconde couronne, excepté pour la commune voisine de Forest, qui 

sôexplique par une part modale des d®placements pi®tons l®g¯rement sup®rieurs. Les parts modales les 

plus élevées pour les modes actifs sont à Schaerbeek, Evere, Koekelberg ou Saint-Gilles (26 %)  

[é] En ce qui concerne les d®placements en transports publics, la part est de 30 % et dans la moyenne 

des communes voisines. Cela sôexplique en partie par la structure de lôoffre en transports publics 

(majoritairement radiale) et le niveau de desserte associ®e (cf. pr®c®demment carte dôaccessibilit® en 

transport public, Uccle étant en zone B ou C) 

[é] Avec pr¯s dôun d®placement sur 2 r®alis® en voiture (49 %), lôutilisation de la voiture en lien avec Uccle 

est supérieure à la moyenne régionale (42 %), mais « cohérente » avec sa situation géographique 

(commune de seconde couronne, structure du réseau viaire, motorisation des ménages, cf. chapitre 

précédent et ci-après). À noter surtout la part importante des déplacements automobiles réalisés en tant 

que « passagers » (on pense notamment à la dépose scolaire), de deux points supérieurs à la moyenne 

r®gionale (11 % contre 9 %). Bien que lôobjectif r®gional soit dôaugmenter le taux de remplissage scolaire, 

la mobilit® scolaire est une cible int®ressante si lôon veut diminuer la part modale globale de la voiture.»28 

 
Figure 27 : Parts modales à Uccle, ses communes voisines et en RBC (source : projet de PCM - PHASE I, Traject, janvier 2022) 

4.2.8 Enjeux relatifs au domaine de la mobilité 

ƴ Améliorer la qualité des aménagements piétons ; 

ƴ Am®liorer lôaccessibilit® PMR ; 

ƴ Créer et améliorer les aménagements cyclables afin dôencourager ¨ lôusage du v®lo (p.ex : 

Chaussée de Waterloo) ; 

ƴ Optimiser le stationnement des professionnels mobiles (logistique urbaine, y compris les 

livraisons) ; 

ƴ Am®liorer lôaccessibilit® en transports en commun.  

 
28 Source : Projet de PCM (2021) 
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4.3 Lôair, le climat, et lô®nergie 

4.3.1 Caract®risation de la qualit® de lôair dans lôenvironnement 

Selon Bruxelles Environnement, les principaux polluants affectant la qualit® de l'air sont lôoxydes d'azote 

(NOX), les oxydes de soufre (SOX), les composés organiques volatils non méthaniques (COVNM) et les 

mati¯res particulaires (PM2,5). Les principales sources dô®mission de ces polluants sont le transport routier, 

le chauffage des b©timents, la combustion et les installations de production dô®nergie. 

En Région de Bruxelles-Capitale, la qualit® de lôair est assez mauvaise en g®n®ral dans les zones urbaines 

denses au sein desquelles la circulation des véhicules à moteur thermique demeure significative. Cette 

qualit® est dôautant plus mauvaise si les espaces publics sont peu ventil®s naturellement et/ou quôils 

comportent peu de végétation. 

La figure ci-dessous indique la concentration en particules fines, plus particulièrement en Black Carbon. 

Comme illustré ci-dessous, lôexposition est la plus forte ¨ proximit® imm®diate des grands tron­ons. Côest 

par exemple le cas avec lôavenue Brugmann, lôavenue Winston Churchill, lôavenue Vanderkindere et la 

Drève de la Lorraine (qui passe par le bois de Cambre). 

 

Figure 28: Concentration en black carbon (µg/m³) en heures de pointe (ill.CSD Ingénieurs, fond de plan :  Bruxelles-Environnement, 

2023) 

En juin 2021, le gouvernement de la Région de Bruxelles-Capitale a d®cid® dôinterdire les v®hicules diesel 

et essence dôici respectivement 2030 et 2035. Cette mesure diminuera les rejets de particules nocives pour 

lôair. Combin®e à la volonté de la RBC de développer un vaste réseau de bornes de recharge, cela devrait 

favoriser lô®mergence des voitures ®lectriques dans la ville et donc une meilleure qualit® globale de lôair. 

Cette thématique est d®velopp®e davantage plus loin (cf. 4.3.3 óÉnergie et mobilitéô). 
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4.3.2 Risque de cr®ation dô´lots de chaleur 

La température de l'air est généralement plus élevée dans les villes durant la nuit que dans les zones 

rurales voisines, phénomène connu sous le nom d'îlot de chaleur urbain. De trop fortes chaleurs impactent 

négativement la qualité de vie en ville. De manière générale, le réchauffement climatique a pour effet 

dôaggraver le ph®nom¯ne dôîlot de chaleur, en combinaison avec le développement de la région bruxelloise. 

De mani¯re g®n®rale, la commune dôUccle est reprise en zone fraîche. Cela est probablement lié à la 

présence de nombreux espaces verdurisés sur le territoire et notamment dû à la présence de la Forêt de 

Soignes ¨ lôest. Les zones les plus chaudes sont ¨ proximit® directes des grandes art¯res ¨ lôouest de la 

commune (Chauss®e dôAlsemberg, et Avenue Brugmann). 

Selon diverses modélisations et études, le v®g®tal et lôeau peuvent jouer un r¹le d®terminant dans les 

conditions climatiques de la ville et par là même améliorer le confort de la population  

Pour limiter la formation de futurs îlots de chaleur, il est donc important de : 

Á limiter les surfaces min®ralis®es et lôimperm®abilisation des sols (parkings perméables, création 
de plans dôeau et de fontaines, é) ;  

ƴ renforcer le végétal (stationnements végétalisés, toitures et murs végétalisés, végétalisation des 

pourtours de bâtiment et accotements, nouveaux espaces verts, etc.) ; 

ƴ r®duire lô®mission de chaleur anthropique en agissant notamment sur lôarchitecture des b©timents 

(choix des matériaux, des couleurs, efficacité énergétique, etc.). ; 

ƴ privilégier les modes de déplacements non motorisés (vélo, marche à pied, etc.) et les transports 

en commun.  

 

Figure 29 : Cartographie des îlots de chaleur / fraîcheur (ill.CSD Ingénieurs, fond de plan :  Bruxelles-Environnement, 2023) 
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4.3.3 Énergie et mobilité 

Le Code Bruxellois de lôAir, du Climat et de la ma´trise de lôEnergie (COBRACE), ordonnance-cadre 

adoptée le 2 mai 2013, réunit en un seul texte les différentes législations portant sur ces thématiques et 

prévoit des mesures en matière de performances énergétiques et environnementales des bâtiments, de 

d®veloppement des sources dô®nergie renouvelable, de transport, de qualit® de lôair et de climat ainsi que 

dôexemplarit® des pouvoirs publics. Le PNEC bruxellois est également concerné. Parmi les objectifs 

poursuivis au niveau régional, un objectif porte spécifiquement sur le domaine de la mobilité, notamment la 

diminution des impacts environnementaux résultant des besoins en mobilité.  

Afin dôatteindre les objectifs r®gionaux et europ®ens dans les domaines de lô®nergie, de lôair et du climat, 

les modes actifs et lôutilisation des transports publics sont encourag®s par rapport ¨ lôutilisation de la voiture 

individuelle. Lô®lectrification du parc automobile est ®galement tr¯s fortement encourag®e afin dôam®liorer 

la qualit® de lôair au niveau local et r®gional. 

La carte ci-dessous montre lôétat actuel de développement du réseau public de bornes de recharge pour 

véhicules électriques sur le territoire communal. Les bornes sont relativement bien réparties bien que le 

sud de la commune soit moins bien pourvu. 

 

Figure 30 : Réseau de bornes de recharge pour véhicules électriques à Uccle (ill.CSD Ingénieurs, fond de plan :  chargebruxelles, 

2023) 

Si le d®veloppement de v®hicules ®lectriques est tr¯s b®n®fique pour la qualit® de lôair en ville, la 

consommation en électricité (énergie) en sera plus importante en ville, impactant ainsi la production et la 

distribution dô®lectricit®. Tout en maximalisant les sources dô®nergie renouvelables, il est ainsi ®galement 

important de réduire les besoins globaux en ®nergie et optimiser lôefficacit® énergétique. 

4.3.4 Enjeux dans le domaine de lôair, du climat et de lô®nergie 

ƴ R®duire lôexposition des usagers ¨ des polluants dans lôair ; 
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ƴ R®duire la pollution dans lôair dans les zones ¨ forts enjeux de biodiversité (p.ex : réserve naturelle, 

zone Natura 2000) ;  

ƴ Contribuer au d®veloppement de lô®lectrification des v®hicules motoris®s (bornes de recharge, 

véhicules électriques) et notamment densifier la présence de bornes de recharge au sud de la 

commune dôUccle. 
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4.4 Lôurbanisme, le paysage, lôam®nagement du territoire et le patrimoine  

4.4.1 Structure du territoire dôUccle 

La carte ci-après, réalisée par Traject, représente les affectations en présence (selon le Plan régional 

dôaffectation du sol). On y remarque la prépondérance de la fonction résidentielle et les zones vertes (au 

centre de la commune et ¨ lôEst). On y retrouve minoritairement des zones mixtes et des équipements. 

 

Figure 31 : Typologie du territoire de la commune dôUccle (source : projet de PCM - PHASE I, Traject, janvier 2022) 

En ce qui concerne lôhabitat, le territoire dôUccle est constitu® dôun habitat globalement à prédominance 

résidentielle et très peu mixte. Concernant la forme de lôhabitat, on retrouve aussi bien des villas quatre 

façades que des maisons mitoyennes et/ou encore des immeubles à appartements (localisés 

généralement dans le nord du territoire communal et le long des chaussées).  

Les espaces verts majeurs et contribuant au maillage vert et bleu de la Région bruxelloise sont 

principalement situés au sud de la commune (Forêt de Soignes, plateau Avijl, ou encore le Kauwberg).  

4.4.2 Caractéristiques du bâti 

Type de bâti 

En tant que commune de deuxième couronne, le processus dôurbanisation dôUccle est plus tardif que dans 

les communes de première couronne. Ainsi, les logements très anciens - construits avant 1919 - ne 

représentent que 5 % du parc de logements à Uccle29. Un tiers des logements ont été construits entre la 

fin de la Première et de la Seconde Guerre mondiale, et plus de la moitié entre 1946 et 1980.  

 
29 Uccle_FR_3-tma.pdf (ibsa.brussels) 

https://ibsa.brussels/sites/default/files/publication/documents/Uccle_FR_3-tma.pdf
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Les logements de grande taille sont surreprésentés par rapport à la moyenne régionale, de même que les 

maisons de 3 à 4 façades. Les immeubles à appartements sont quant à eux plus présents dans le nord de 

la commune (quartier Churchill notamment).  Les int®rieurs dô´lots sont majoritairement v®g®talis®s. 

Logements sociaux 

En proportion du nombre de ménages, les logements sociaux sont peu nombreux : on compte un peu plus 

de 4 logements sociaux pour 100 ménages dans la commune, soit une proportion inférieure à la moyenne 

régionale.  La commune comprend une cité-jardin, la cité du Homborch. Les autres logements sociaux sont 

concentrés dans le secteur Melkriek et, dans une moindre mesure, dans le secteur Merlo (tous deux situés 

dans le quartier Calevoet-Moensberg).  

4.4.3 Paysage et espace public 

Relief et paysage 

Le territoire communal dôUccle est fortement marqué par le relief et les anciennes vallées. La figure ci-

dessous (réalisée par Traject), met en évidence le dénivelé sur le territoire communal. Une différence de 

pr¯s de 100 m¯tres est observ®e entre lôextr®mit® Ouest et Est du territoire. 

 

Figure 32 : Topographie du territoire de la commune dôUccle (source : projet de PCM - PHASE I, Traject, janvier 2022) 

Espaces publics 

La commune dôUccle accueille une grande partie de la superficie des espaces verts récréatifs accessibles 

en région bruxelloise. Ces espaces verts sont répartis plus ou moins équitablement au sein de la commune 

et occupent une grande portion de lôoccupation du territoire communal. 
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Ainsi, on dénombre les espaces verts suivants (liste non exhaustive ; voir pr®cisions au chapitre óFaune et 

Floreô) : la Forêt de Soignes, le plateau Avijl à Saint-Job, celui du Kauwberg, le plateau Engeland (dont une 

partie est occup®e par le nouveau cimeti¯re dôUccle), les propriétés du Papenkasteel et du Kinsendael, 

des portions des versants de la vall®e du Geleytsbeek en aval de la chauss®e dôAlsemberg, etc. Ces 

espaces verts, dont certains ont le statut de zones protégées (voir relevé ci-dessous), contribuent au 

maillage vert et bleu de la Région bruxelloise. 

En ce qui concerne les autres espaces publics, ils sont constitués des places publiques (nombreuses au 

sein de la commune) et des espaces de voiries.  

4.4.4 Patrimoine 

Patrimoine bâti 

1. Patrimoine classé 

La procédure de classement est détaillée par le chapitre IV du COBAT (art. 222 à 239) et consiste en la 

mesure de protection la plus ferme en matière de patrimoine. Le classement « assure une protection 

efficace des biens que le Gouvernement régional entend mettre tout particulièrement en valeur ». Dans ce 

cadre, lôarr°t® peut notamment ®tablir un p®rim¯tre de protection autour du bien.  

Les différents effets du classement sont indissociables du bien et prennent effet dès le début de la 

proc®dure. Cela porte principalement sur les interdictions de d®molition m°me partielle, dôutilisation ou de 

modification de lôusage pouvant entra´ner une perte dôint®r°t, dôex®cution de travaux en m®connaissance 

des conditions particulières de conservation, de déplacement de tout ou partie du bien (sauf nécessité 

expresse) en méconnaissance des conditions de conservation (fixées par arrêté du Gouvernement). La 

proc®dure de classement est effectu®e de fa­on similaire ¨ celle visant lôinscription sur la liste de 

sauvegarde. 

La figure ci-dessous met en ®vidence les ®l®ments patrimoniaux au sein de lôaire g®ographique dô®tude. 
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Figure 33 : Patrimoine classé (ill.CSD Ingénieurs, fond de plan :  Brugis, 2023) 

Ainsi, Uccle possède de nombreux monuments, ensembles et sites bénéficiant de mesures légales de 

protection patrimoniale.  

Au niveau des monuments classés (total : 25 monuments), on retrouve les bâtiments suivants (liste non 

exhaustive) : 

- Le château Papenkasteel ; 

- Le moulin du Neckersgat ; 

- La maison Bloemenwerf de lôarchitecte Vandevelde ; 

- Maison Bedoret; 

- Piscine Longchamps; 

- Athénée royal d'Uccle I; 

- Eglise Saint-Pierre; 

- Presbytère de l'église Saint-Pierre; 

- Le Royal Racing Club de Bruxelles; 

- Maison du Docteur Ley et son jardin; 

- Villa Pelseneer 

Lôensemble du territoire communal compte 23 sites classés. Il sôagit le plus souvent de sites semi-

naturels ou de domaines. A ces endroits, nature et action de lôhomme se sont conjugu®es pour pr®server 

qualité paysagère et richesse biologique : notamment le Kauwberg, le chemin creux du Crabbegat, une 

portion de la forêt de Soignes, le bois du Verrewinkel, le Domaine de Latour de Freins, ect. 
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La commune dôUccle ne pr®sente quôun seul ensemble classé. Il sôagit du Cimetière du Dieweg (qui est 

par ailleurs class® en tant quôensemble et en tant que site). 

2. Biens inscrits ¨ lôinventaire 

Le chapitre II du COBAT, et plus spécifiquement ses articles 207 ¨ 209, traite de lôinventaire et du registre 

du patrimoine immobilier. Cet inventaire, constituant un outil scientifique de base pour un public varié, est 

aujourdôhui accessible directement via Internet (www.irismonument.be). Pour les communes dont 

lôinventaire nôest pas encore publi®, les immeubles construits avant le 1er janvier 1932 sont inscrits de 

mani¯re automatique, conform®ment ¨ lôarticle 333 du CoBAT. La mention dôun bien ¨ un inventaire ne 

sôassortit pas de mesures de protection l®gale. 

Uccle poss¯de de nombreux b©timents inscrits ¨ lôinventaire. Ces derniers sont principalement r®partis au 

Nord de la commune, mais on observe quelques zones regroupant des biens inscrits ¨ lôinventaire au Sud 

et ¨ lôEst de la commune (il sôagit par exemple de la cité du Chat Botté).  

 

Figure 34 : Biens inscrits ¨ lôinventaire Irismonument (ill.CSD Ingénieurs, fond de plan :  Brugis, 2023) 

3. Zones protégées 

Uccle compte de nombreuses zones protégées (pour lesquelles un arrêté de protection a été adopté), les 

plus importantes étant (liste non exhaustive) : 

ƴ Zone de protection du site du Kauwberg : le Kauwberg est un périmètre qui englobe non 

seulement Ie pentagone compris entre la ligne de chemin de fer n026, la chaussee de Saint-Job, 

I'avenue Dolez et I'avenue de la Chenaie, mais aussi Ie triangle situe à I'est de I'avenue Dolez et 

limités par les avenues du Directoire, Bonaparte et Pastur. L'ensemble forme un quadrilatere 

couvrant une surface d'environ 50 ha30 

 
30 032_024.pdf (patrimoine.brussels) 

https://doc.patrimoine.brussels/REGISTRE/AG/032_024.pdf
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ƴ Zone de protection de lôensemble et du site du Cimetière du Dieweg : Le cimetière du Dieweg 

est très pittoresque, non seulement par son caractère authentique maïs également grâce à sa 

situation exceptionnelle dans l'environnement vallonné d'Uccle, jouissant d'une vue étendue sur Ia 

vallée du Geleytsbeek. Il est entouré d'un mur, partiellement d'origine avec une grille en fer forgé 

à l'entrée. Pour la construction du mur, des matériaux issus de l'ancien cimetière de I'église Saint-

Pierre ont été récupérés. Nous pouvons en effet conclure ceci d'une inscription sur Ie pilier gauche 

de I'entrée latérale, à côté du mausolée Allard: « Aere ecclesiae 1851 ». Le Dieweg ne fut mis en 

service que 15 ans plus tard.31 

ƴ Zone de protection du site du Musée David et Alice Van Buuren et jardin : Remarquable jardin 

architecturé comprenant un "jardin pittoresque" avec une roseraie et un pavillon-belvédère ; un 

"labyrinthe" aménagé en 1968 en haies d'ifs taillés et ornés des sculptures; un "jardin du coeur" 

inauguré en octobre 1970 composé de buissons de buis taillés en forme de coeur et entourés de 

massifs d' ifs travaillés en "rectangles debout"32 

ƴ Zone de protection du site du Plateau Avijl: pour son intérêt historique et esthétique 

 

Figure 35 : Zones protégées à Uccle (ill.CSD Ingénieurs, fond de plan :  Brugis, 2023)  

Patrimoine naturel 

En ce qui concerne le patrimoine naturel, des arbres remarquables sont recensés au sein de la commune. 

Au total, Uccle compte 514 arbres remarquables, dont 140 en domaine public. Ces arbres sont plutôt bien 

répartis au sein du territoire. Bien évidemment un certain nombre se trouve dans les espaces verts comme 

la forêt de Soignes ou encore dans le parc de Wolvendael. 

 
31 013_008.pdf (patrimoine.brussels) 
32 015_057.pdf (patrimoine.brussels) 

https://doc.patrimoine.brussels/REGISTRE/AG/013_008.pdf
https://doc.patrimoine.brussels/REGISTRE/AG/015_057.pdf
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Figure 36 : Arbres remarquables sur le territoire communal (ill.CSD Ingénieurs, fond de plan :  Brugis, 2023) 

4.4.5 Enjeux dans le domaine de lôurbanisme, du paysage et du patrimoine 

ƴ Atténuer les barrières urbaines et les discontinuités au sein de la commune (voies de chemin de 

fer) et avec les communes voisines ; 

ƴ Prendre en compte la topographie dans les aménagements cyclables et piéton (dont PMR) ; 

ƴ Préserver et mettre en valeur le patrimoine bâti et surtout le patrimoine naturel dôUccle. 
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4.5 Lôenvironnement sonore et vibratoire 

4.5.1 Cadastre bruxellois du bruit des transports 

La Région de Bruxelles-Capitale dispose dôun cadastre du bruit multi-exposition, illustré dans la figure ci-

dessous, mis à disposition par Bruxelles Environnement. Celui-ci se base sur une modélisation des niveaux 

sonores pour les différents modes de transport rencontrés en Région de Bruxelles-Capitale (routier, 

ferroviaire et aérien), modélisés pour différents indicateurs européens33, Lden, Lnight. Lorsque le niveau 

de bruit est inférieur à 55dB(A), la zone est considérée comme ócalmeô. La carte repr®sente la situation en 

2016. 

Selon cette cartographie, la drève de Lorraine est reprise comme axe particulièrement bruyant avec des 

niveaux atteignant 70 dB(A). Situé dans son prolongement, le Bois de la Cambre (en bordure du territoire 

communal) est repris comme étant une zone très bruyante. Il est vraisemblable que le niveau de bruit dans 

le bois de la Cambre est d®sormais inf®rieur ¨ ce qui est illustr® sur la carte, ®tant donn® quôune partie de 

la circulation automobile a été supprimée sur une partie du parc depuis décembre 2020. 

Dôautres axes de circulation automobile tels que lôavenue Dolez / Hospices / rue Engeland sont ®galement 

repris comme axes bruyants. Le niveau de bruit est particuli¯rement fort aux alentours de lô®cole 

internationale Bogaerts (sans doute lié au trafic en lien avec le pôle scolaire) et du centre de recherche 

Sciensano. 

Les lignes ferroviaires traversant dôest en ouest et de nord au sud le territoire communal constituent 

également des axes bruyants. 

Au nord de la commune, un certain nombre de zones de confort acoustique sont présentes (représenté en 

verte). Cela vient probablement du fait que le nord de la commune est plus urbanis®. Les int®rieurs dô´lots 

sont donc protégés du bruit par le bâti.  

A noter que les différents parcs de la commune (p.ex : Parc du Wolvendael, le Kauwberg, le parc de la 

Sauvag¯reé) pr®sentent des caract®ristiques de zone de confort par la taille et la verdure. Pourtant, la 

majorité de leur superficie est exposée à un niveau sonore sup®rieur ¨ 45dB. Ceci peut sôexpliquer par le 

trafic routier des voiries avoisinantes (bus, voiture et camion), ainsi que par les activités récréatives offertes 

par les différents parcs. 

 
33 Indicateurs définis par la directive n° 2002/49/CE du 25 juin 2002. 
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Figure 37: Niveaux de bruit multi-exposition (ill.CSD Ingénieurs, fond de plan :  Bruxelles-Environnement, 2023) 

4.5.2 Points noirs acoustiques 

Les « points noirs acoustiques » sont des zones habitées où il y a une concentration de sources de bruit 

et/ou un nombre élevé de plaintes liées au bruit. La situation sonore y est perçue comme gênante. Ils sont 

détermin®s par Bruxelles Environnement soit par lôanalyse des cartographies du bruit routier et ferroviaire, 

soit lors du traitement des plaintes introduites par des habitants34. 

Cette cartographie doit cependant °tre relativis®e. En effet, lôabsence de plaintes au sein dôune zone 

donn®e ne signifie pas pour autant lôabsence de nuisances sonores au sein de cette zone. Parfois les 

habitants sont habitués au bruit, résignés, ou se plaignent auprès de la commune et non pas auprès de 

Bruxelles Environnement. 

Au sein du p®rim¯tre dôobservation, de nombreux points noirs acoustiques sont localisés au niveau du 

square George Marlow. Plus pr®cis®ment, le carrefour entre lôavenue de Fr®, lôavenue Brugmann et la rue 

de Stalle semble °tre particuli¯rement bruyante. Dôautres points noirs ont ®t® r®pertori®s au niveau de la 

place de Saint-Job et du carrefour entre lôavenue des Hospices, la rue Engeland, lôavenue Dolez. Un 

dépassement du seuil de vibration est également à relever sur un tronçon de la chaussée de Drogenbos, 

tout au sud de la commune. 

 
34 Pour porter plainte par ¨ rapport au bruit, la proc®dure ç Article 10 è est dôapplication, en r®f®rence ¨ lôarticle 10 de lôOrdonnance du 17 juillet 1997 

relative à la lutte contre le bruit en milieu urbain. (Bruxelles-Environnement) 
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Figure 38 : Carte des points noirs acoustiques, zoom sur Uccle (ill.CSD Ingénieurs, fond de plan :  Bruxelles-Environnement, 2023) 

4.5.3 Zones calmes à créer ou protéger 

Afin de répondre aux obligations de la Directive 2002/49/CE relative à l'évaluation et à la gestion du bruit 

dans l'environnement, en ce qui concerne la définition de zones calmes, Bruxelles Environnement a 

déterminé plusieurs zones en région bruxelloise en fonction de certains critères tels que la verdurisation, 

la taille de la zone et le niveau sonore établi selon les cartes du bruit des transports terrestres. 

A Uccle, plusieurs zones de confort acoustique (óQuiet-zonesô ou Q-zones) ont été définies comme étant à 

améliorer ou à créer, notamment au niveau de lôavenue de Fr®, près de lôobservatoire royal de Belgique 

jusquôau quartier Saint-Job. La quasi-totalité du sud de la commune est classée en zone de confort à 

protéger. 
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Figure 39 : Stratégie zones de confort acoustique (ill.CSD Ingénieurs, fond de plan :  Bruxelles-Environnement, 2023) 

4.5.4 Potentiel de réduction de la pollution sonore 

Lô®tude men®e par Bruxelles Environnement en octobre 2020 intitul®e óNature Based Solutionô propose 

différentes pistes de solutions liées à la présence de la nature en ville afin de réduire les nuisances liées 

au bruit.  

Des actions sont notamment envisageables en mobilité : 

ƴ Lôam®lioration du parc automobile (meilleures performances acoustiques des véhicules); 

ƴ Une intervention au niveau du revêtement de la voirie (pavés plus bruyants que lôasphalte) ; 

ƴ La réduction de la vitesse des véhicules ; 

ƴ Modifier lôintensit® ou le type de trafic qui emprunte la voirie, et localiser les voiries principales à 

une distance suffisante des espaces verts ; 

Dôautres actions sont li®es aux comportements individuels : 

ƴ privilégier les modes de déplacements non motorisés (vélo, marche à pied, etc.) et les transports 

en commun ; 

ƴ éviter de faire trop de bruit dans les parcs ; 

Enfin, des obstacles physiques au bruit sont également une option, tels que : « couvrir une trémie, tirer 

parti de la topographie, créer des dénivelés, des barrières naturelles (talus, murets, gabions, etc.), mais 

aussi jouées sur les phénomènes de réverbération, les matériaux, mettre en place une zone tampon entre 

les zones de nuisances potentielles et les zones de confort »35.  

 
35 Fiche documentée bruit n° 54 : Zones calmes et zones de confort acoustique en Région de Bruxelles-Capitale (2018). 








































































































































































