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PREAMBULE

CSD confirme par la présente avoir exécuté son mandat avec la diligence requise. Les résultats et
conclusions sont basés sur I'état actuel des connaissances tel qu'exposé dans le rapport et ont été obtenus
conformément aux régles reconnues de la branche.

CSD se fonde sur les prémisses que :

Yy le mandant ou les tiers désignés par lui ont fourni des informations et des documents exacts et
complets en vue de I'exécution du mandat,

y  les résultats de son travail ne seront pas utilisés de maniére partielle,

Yy sans avoir été réexaminés, les résultats de son travail ne seront pas utilisés pour un but autre
gue celui convenu ou pour un autre objet ni transposés a des circonstances modifiées.

Dans la mesure ou ces conditions ne seraient pas remplies, CSD déclinera toute responsabilité envers le
mandant pour les dommages qui pourraient en résulter.

Si un tiers utilise les résultats du travail ou s'il fonde des décisions sur ceux-ci, CSD décline toute
responsabilité pour les dommages directs et indirects qui pourraient en résulter.

BEL010497 | | RIE du projet de PCM d'Uccle
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1 INTRODUCTION GENERALE

1.1 Cadreboo@taon du rap(RIB)yrt doinci den

Le présent rapport sur les incidences environnementales (RIE) est réalisé dans le cadre de
| 6 ®] ab or mouvieaurPlad@ommunal de Mobilité (ci-apr s | e BGM) dg lacommune
déUc.cl e

L 6 ®l ab orcatrapporhse fusifie par le fait que le projet de PCM constitue un plan au sens de la

Directive 2001/42/CE du Parlement européen et du Conseil du 27 juin 2001 relative a I'évaluation des
incidences de certains plans et programmes sur I'environnement (articles 2 et 3). La Directive européenne
2001/42/CE, transposée dans la législation bruxelloise dans 16 rdonnance du 18 mars 2004 « relative a
I'évaluation des incidences de certains plans et programmes sur I'environnement »1, imposeeneffet qu 6 u n e
évaluation environnementale soit effectuée pour les plans et programmes susceptibles d'avoir des
incidences notables sur | '"environnement, et cela, d:
|l 6environnement etrdeioontdesbaensi d®banht ®gs environrt
| 6adoption des plans et programmes.

Le projet de pl an communal de mobi |l idu®lesdnoidences® t r e
environnemental es, tel que amcddu®yulled2013, dpdualestélencehtequil 5 d «
ne sont pas couverts par le rapport d'incidences environnementales du plan régional de mobilité visé a

I'article 8, § 2».

Lorsqubune ®valuation envi rcdnndeometn t°atlree eesftf ercet quuBies ep, e
pl an ou du pr ogr a msuieadapte ouseumin & la procdilurd législaive ou réglementaire
(article 8 d e rdoiinance du 18 mars 2004). Bi e n g u &aonte@gd® RIE dloit comprendre les
informations ®num®r ®es ~ | 6Annexe CuTeuitoi® (COBAT)Br uxel |

Anoterquben oct olesomnuded ryxelloises ont été invitées a donner leur avis sur une future
Ordonnance (Ordonnance dite « Mobilité »), en cour s .CGdt®deraiéredatablit, éentenautres un

cadre, pour le Plan Régional de Mobilité (PRM), les Plans communaux de Mobilité (PCM) et la Commission
régionale de Mobilité (CRM). Elle remplacerait] d or donnance duand 6ecadeiprédiseun 201
Rl E n diseobligatopel mais facultatif. La présente procédure ayant été entamée avant la parution de la
nouvelle ordonnance, le présent RIE demeure obligatoire?.

1.2 Objectifs et structure du rapport

Un « rapport sur les incidences environnementales » (RIE) sur plan ou programme est une étude

des cons®quences s upoulabtémevaitandursnsaite@lamiseent uvrdédun pl an
ou programme stratégique ou réglementaire, un document officiel qui fixe les orientations quant a

la création de nouveaux quartiers, nouveaux batiments, etc. Ou dans le cas présent la mise en
fuvre dbébactions visant ° planifier |l a mobilit® dura
duPl an R®gional de Mobilit® (PRM) dit 6Good Moveb.

Ces conséquences, appelées « incidences », portent sur les différents parameétres de notre environnement

au senslarge,c 6 eaglitequeceux-ci s oi ent physiques (ex.: le sol, |
et bati...), socio-économiques (ex. : les effets sur la population) ou encorecul t ur el s ( ex.
urbaine).

™

1 Ordonnance de 18 mars 2004 : http://www.ejustice.just.fgov.be/eli/ordonnance/2004/03/18/2004031136/justel
2 Stratégie de propreté urbaine clean.brussels - Version finale (brulocalis.brussels)

BEL010497 | PCM Uccle | Rapport d'incidences 10
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Le but du RIE au sens large est de fournir une réflexion compétente et indépendante aux différents
acteurs pour leur permettre de jouer leur réle en pleine connaissance de cause dans le processus
d 6 ® ab or adédsiomconeernan le projet de plan.

Le RIE analyse lesimpactsduproj et de PCM sur | denvironnement tra\
y analyse | d6ad®quation du projet de PCM artégionaux ands
ou communaux qui concernent lacommunedé Uc ¢ | e
Yy analyse des plans impactés par le PCM ;
Yy  identification des enjeux communaux dans les différents domaines environnementaux, a travers
I@nalyse de la situation existante et de la situation de référence ;
y'  évaluation des impacts du projet de PCM en situation de référence afin di analyser dans quelle
mesure celui-ci apporte une réponse satisfaisante ou suffisante aux enjeux identifiés ;
Yy analyse des incidences environnementale (positives, négatives ou neutres) de chaque action
proposée par le projetde PCM, sur base addysene grill e doba
Le role de ce RIE est également de :
Yy Recenser | es ®ventuels moyens pr®vus par | a Comn
ces moyens ;
y  Faire des recommandations pour ameéliorer les actions prévues dans le projet de Plan Communal
de Mobilité et pour pallier aux incidences négatives ;
Yy Proposer et analyser des alternatives.
La m®t hodol ogie utilis®e pour | 6analsyis audked ei maRird em

présentée plus loin,dans| e ch&piatuatdé on des incidencesbd

Le présent RIE est structuré comme suit :
Yy Chapitre 1 : Introduction générale ;

Yy Chapitre 2 : Présentation du projetde PCM: | a cadre do®l aboratio
et son projet de plan doaenvisagées;, ai nsi que

Yy Chapitre 3 : Examen des objectifs du projet de PCM au regard des plans et programmes
existants ou en cours ;

Yy Chapitre 4 : Diagnostic de la situation existante sur le territoire de la commune dé U c dans
les différents domaines environnementaux afin de faire ressortir leurs enjeux principaux.

Yy Chapitre 5 : Présentation de la situation future prévisible du territoire de la commune d 6 Uc
(programmes et projets en cours ou a venir) ;

Yy Chapitre 6 : Evaluation des incidences du projet de PCM et analyse des interactions entre les
facteur s. Ce chapitre comprend |l a pr®sent a
| 6®val uati on.

y  Chapitre 7 : Conclusions, synthése des recommandations.

BEL010497 | | RIE du projet de PCM d'Uccle
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1.3 Source des données

Les trois volets du document de PCM ont été réalisés dans des temporalités différentes, a savoir :

Yy PHASE | : Diagnostic : publié en janvier 2022 et se base sur des analyses et des observations
réalisées précédemment (début de la procédure en date de 2021) ;

Yy PHASE Il : Objectifs : publié en juillet 2022 ;
y PHASEII:Pl an d6éActions, publi® en mai 2023.
La description de la situation existante transcrite au sein de ce rapport est établie sur base :

Yy D6 ypremier diagnosticeffectuédans | e cadre de | 6 ®I| apuldiéeajanviern du
2022 (date de la parution du document de diagnostic de la situation existante du présent PCM 1
PHASE 1). Les données employées par Traject sont toutefois plus anciennes (2021).

y Débumeal yse th®matique approfondie r®alisi@edepar
terrain et la cartographie en 2022 et 2023.

Les autorités publiques ont également été consultées afin de connaitre les projets et programmes en cours
ou a venir sur le territoire communal.

Pour ce qui concerne |l es r®f ®rences sp®cifiques ~ ¢
le lecteur aux chapitres 2 et 4 du présent rapport, en ce compris les légendes et notes de bas de page.

1.4 Périmetred 6 ®t ude consi d®r ®

Le projetde PCM portantsur | e territoire déel @a®cbmmtconsidérd podrt a t e
| 6®val uation de ses i nc pottesurclerséme pénimétiedPour les analyses erme n t
mobilité et les aspects socio-économiques en lien avec les territoires voisins, | 6aire g®ograph

est étendue selon les besoins au-dela des limites communales.

BEL010497 | PCM Uccle | Rapport d'incidences 12
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Figure 1 : Localisation de la commune (ill. CSD Ingénieurs ; fond de plan Brugis, 2023)
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2 PRESENTATION DU PROJET DE PLAN COMMUNAL DE MOBILITE

21 Cadre do®l| gpwetdaaRCMo n du

Comme souligné dans le projet de Plan Communal de Mobilité (PCM), la commune dispose actuellement

déun PCM dat antciden ®&c0e0s6s.i tCee laviinsi doé°tre actualis® a
matiere de mobilité et des nouveaux développements en région Bruxelloise.
Par ailleurs, conformément a I'ordonnance du 26 juillet 2013 instituant un cadre en matiere de planification
de la mobilité et modifiant diverses dispositions ayant un impact en matiére de mobilité3, toutes les
communes bruxelloises sont aussid ans | 6 odbd d gtauwdloinser | eur PCM tous
également obligées de revoirleurr evoi r Pl an Communal de Mobilit® dar
nouveau Plan Régional de Mobilit¢ (PRM) 6 Go o d N2020-2080, approuvé en 2020 par le
Gouvernement de la Région de Bruxelles-Capitale. Chaque commune doit traduire au niveau local les
ambitions régionales en matiére de mobilité.
2.2 Obijectifs et structure du projet de PCM
Confor m®@ment “edd?26 (ilet 2003nla prajet de Plan Communal de Mobilité (PCM) de la
commun e d 6 ektstrdctaré en 4 volets (ou phases): Diagnostic, objectifs stratégiqgue s, pl an dd a
programmation des actions. Comme illustré ci-dessous, chaque volet est organisé autour de 4 grands axes
de travail issus du PRM Good Move, notamment : Réalisation de la spécialisation multimodale des voiries
(SMV), la stratégie de réalisation des mailles apaisées ; communication et mesures de sensibilisation et
ddéi nci kmdltimoadalité et la stratégie de stationnement.
V1 - Diagnostic V2 — Objectifs stratégiques V3 —Plan d'actions V4 - Programmation des
actions |
Al-smv Optimiser les réseaux de transport en vue de garantir des services et cheminements performants et de
qualité (pour les 5 réseaux définis). Il s’agit également d'affiner la définition des réseaux afin de garantir
des conditions optimales de déplacements pour les différents modes
A2 - Mailles Définir la stratégie de réalisation de larges quartiers apaisés en vue de 'amélioration du cadre de vie via
apaisées la réduction des nuisances et la requalification des espaces publics. Il s"agit notamment d'y réduire le
volume de trafic, et en particulier le trafic de transit, et dy concrétiser la spécialisation multimodale des
voiries
Définir la communication et les mesures de sensibilisation et d'incitation a la multimodalité. Il s'agit
notamment de définir les mesures incitatives visant a stimuler I'évolution des comportements de
mobilité vers un moindre usage de la voiture individuelle et une utilisation accrue de I'offre multimodale
ainsi qu‘une rationalisation de I'organisation des livraisons
A4 - Stratégie de Définir la stratégie de stationnement avec pour objectif de favoriser le basculement du stationnement de
stationnement la voiture individuelle vers le stationnement hors voiries et d'affecter une partie du stationnement en
voirie au stationnement des véhicules partagés, des vélos et autres micro-mobilités...
Figure 2 : Les quatre volets et quatre axes de travail du projet de PCM dbd U c (sbuee : projet de PCM - PHASE |, Traject, janvier
2022)
3 Ordonnance de 26 juillet 2013 : http://www.ejustice.just.fgov.be/eli/ordonnance/2013/07/26/2013031704/justel
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Le diagnostic de la situation existante (volet ou phase 1 du projet de PCM) et la définition des objectifs du
projet de PCM (phase 2) ont été établis entre avril 2021 et juillet 2022.. Le tableau ci-dessous reprend les
différents objectifs stratégiques du projet de PCM, par axe de travail.

A1l : SPECIALISATION MULTIMODALE DES VOIRIES (SMV) ‘
Léobjectif ®tant de garantir des r®seaux de tra

y Lbéadapt at i on trodgcens pidtonssproposés par Good Move pour une plus grande
cohérence sur réseau

Yy Assurer une bonne accessibilité piétonne des arréts de transport en commun structurant

Yy Intégration des sentiers, venelles et zones de rencontre / zones résidentielles dans le réseau
Piéton ainsi que leur valorisation

Yy Adapter le réseau vélo vers une hiérarchie CONFORT
Yy Adaptations mineures pour le réseau de transport public

y  Pas de modificatondu r ®s eau Aut o propos® par | a teRi®mgle
r®seau viaire dans | a partie sud de |l a comm

Yy Précision des conditions générales pour le bon fonctionnement de la spécialisation multimodale
des voiries

A2 : STRATEGIE DE REALISATION DES MAILLES APAISEES ‘

Les deux mailles prioritaires pour cet axe sont Globe-Altitude 100 et Churchill. Le projet de plan prévoit :

Yy Supprimer/limiter le trafic de transit
Yy Gérer le volume de trafic local
Yy Sécuriser les zones accidentogénes et développer des zones apaisées

Yy Agir en priorité sur les réseaux structurants et selon le principe STOP

A3: COMMUNI CATI ON ET MESURES DE SENSIBI LI SATI ON
MULTIMODALITE

y Garantir |l 6acc s de | densemble des <citoye
déplacements

Développer une stratégie de communication renouvelée sur la multimodalité
Rendre les différents services de mobilité accessibles au plus grand nombre

Facil i t ® | 6i ntermodal it®

<SS

Faire de la Commune, une administration exemplaire en matiére de mobilité

A4 : STRATEGIE DE STATIONNEMENT ‘

Yy R®duire | 6empri se du ettppursuiee la gésezvation de rplaces ode |
stationnement

Yy Assurer un nombre et une disponibilité suffisant des espaces de livraison

<,

Réduire la pression en stationnement via une politique communale de stationnement adaptée

Yy Faciliter le stationnement des usagers qui apportent une valeur ajoutée au fonctionnement de la
Région

y Orienter la demande de stationnement entre la voirie et le « hors voirie » selon les sites et les

usages attendus pour | 6espace public

BEL010497 | | RIE du projet de PCM d'Uccle
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Yy Accompagner le développement des motorisations électriques

2.3 Présentation du pl a rnactidnd

En

phases 3 et 4 de son ®l aboration, l e projet de P
pl an

ddaction et une progr ammatactonms pquroatteindrd les objectdése e n

stratégiques présentés ci-dessus. Celles-c i sont <c¢cl ass®es par axe <giretrav
(extrait du PCM i PHASE 1) :

y

Obijectif 1 : Assurer une bonne performance des réseaux pour tous les modes de déplacement

« Un ensemble de mesures sont proposées pour chaque réseau de transport (marche a pied, vélo,
transports publics, voiture et poids lourds) afin de répondre au niveau de performance attendu pour
chaque voirie. I'l sob6agiti noé adndnem®n adgemesurets/ e
de voiries (communales ou r®gionales) et dbéespac
axes repris dans les réseaux PLUS et CONFORT ».

Obijectif 2 : Améliorer la qualité de vie dans les quartiers ucclois

« La commune compte 8 mailles sur son territoire, & savoir les mailles Churchill, Globe-Altitude

100, Observatoire, Uccle-S u d Brugmann, Neerstall e, Cal evoet
d®f i nir des mesur es p mais ckldpus meiqulliersent ghaur les endillese s
Churchill et Globe-Altitude 100, sélectionnées en phase 2 sur base des enjeux en présence. Une

étude approfondie a ainsi été menée sur ces deux mailles, tel que prévu dans les modalités du

PCM. Par aill ewnds®, esn temavaiulrsd&@®t ni veau dbéautre
de Neerstalle (Contrat Local de Mobilité en cours i phase de scénarios), Lorraine ou Calevoet

(études ciblées). »

Obijectif 3 : Accompagner les habitant(e)s et usagers ucclois(e)s vers la multimodalité

«En parall 1l e aux r®flexions concernant | 6infras
mati re doébaccompagnement, de sensibilisation et
mobilité des personnes et marchandises sur le territoire, et promouvoir la multimodalité ».

Objectif 4 : Développer une stratégie de stationnement globale et adaptée

«La politique de stationnement fait partie int®g
sur les grands objectifs communaux défi ni s dans son Plan d6éActions C
(PACS). 11 sbagit de mettre " jour et faire ®vol
de répondre aux besoins (stationnement riverain, stationnement des vélos, stationnement hors-

voirie, st ationnement r®serv=®sé), en bonne coh®renc
de stationnement ».

A noter que le PCM fourni une vision sur la mobilité pour les 10 années a venir et que les différentes actions

et objectifs énoncés ci-dessus sont répartiessurt r oi' s p®r i odes ,dwvomi se en Tuvr
Yy Courtterme (CT):<5ans-Cett e ®ch®ance sbbapplique ainsi aux
en place.
Yy  Moyenterme (MT):5a10ans-1 1 sdagit ici dbéactions donnant de
A | 6i mage dbébun gui de rvicgs®amantinaux, rces edtionppowront didersa las e

préparation de projets.

Long terme (LT) : > 10 ans (soit une période allantau-d el ~ de |l a validit® dobu
Mobilité)
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2.3.1 Objectif n°1 : Assurer une bonne performance des réseaux pour tous les modes de déplacement

N° Action Nom mesure

Al.l Réseau Piéton (Plus, Confort, Quartier)

Al.2 Réseau piéton - Autres mesures

Al.3 Réseau Vélo (Plus, Confort, Quartier)

Al4 Réseau Vélo i Autres mesures

Al5 Réseau Transport Public (Plus, Confort, Quartier)
Al.6 Réseau Transport Public i Autres mesures

Al.7 Réseau Auto (Plus, Confort, Quartier)

Al.8 Réseau Auto T Autres mesures

Al.9 Réseau Poids Lourds (Plus, Confort, Quartier)

2.3.2 Objectif n°2 : Améliorer la qualité de vie dans les quartiers ucclois

N° Action Nom mesure

A2.1 Maille Churchill

A2.2 Maille Globe/Altitude 100
A2.3 Mesures sur les autres mailles

2.3.3 Objectif n°3 : Accompagner les habitant(e)s et usagers ucclois(e)s vers la multimodalité

N° Action Nom mesure
A3.1 Déplacement des personnes
A3.2 Déplacement des marchandises

2.3.4 Objectif n°4 : Développer une stratégie de stationnement globale et adaptée

N° Action Nom mesure

A4.1 Ancrer la politique de stationnement a Uccle dans une approche servicielle, pour répondre
aux différents usages et besoins de mobilité.

A4.2 Mieux orienter la demande de stationnement entre la voirie et le « hors-voirie » selon les
sites et | es usages attendus pour | despacd

A4.3 Cette action donne des mesures et des pistes visant & accompagner le passage des
v®hicul es © ®nergies fossiles vers | 6®I el

BEL010497 | | RIE du projet de PCM d'Uccle
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24 Processus do®l aboration participat.i

Pour | 6®l aboration du PCM, | a commune paricipationldetouse s o u |
personne intéressée tel que :
Yy  Les citoyens et les riverains de la Commune ;

Yy Diverses associations sociales et culturelles ;
Yy Des acteurs et actrices académique et économique ;
Yy Les comités de quartiers.

Lors de la 1 phase de diagnostic,avec | 6ai de du bureau doé®tude Facili
des associations et comités afin de mobiliserun maximumde per sonnes. Un espace a
au PCM sur le site web : uccle.monopinion.belgium, per mett ant doéinformer et doé
une réflexion sur la mobilité.

Du 10 mai au 10 juin 2021, une enquéte a été diffusé sur cette plateforme comptant 1.084 résultats. Le
derni er | our undtelierldé mamnidgpation aeété organisé. 70 personnes y ont participé. Les
r®sultats de | 6erdgnft @eemi dedd O miageasticdoutden partdgeant ar ®
méthodologie et les intentions du futur PCM.

Outre les citoyens, certains collectifs et associatonsd d Uccl e ont ®gal ement part a

0
avis au moyen de contact: direct (mail, notes, avisé
Conseil consultatif communal de | a personne en s
Conseil consultatif ucclois des Ainés ;
Collectif Citoyens du Parc Schlumberger ;
Comité de quartier Fond'Roy ;

Comités ACQU T avis groupé ;

SRS

Quartier Oxy15 ;
Yy ou encore le Comité Kinsendael.

Ces avis ont été lus et pris en considération pour la phase de Diagnostic.

“Document s i s s:htps/tiele.indha@pinienlbélgium.be/processes/plan-communal-de-mobilite/f/235/
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3 EXAMEN DES OBJECTIFS DU PROJET DE PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE AU REGARD DES PLANS ET PROGRAMMES EN
VIGUEUR

3.1 Plans et programmes régionaux

3.1.1 Plan Régional de Développement Durable (PRDD)

Présentation

Le PRDD est un document stratégique qui définit la vision territoriale pour le développement de la Région
deBruxelles-Capitale, ° I 6horizon 2040. Le plan articule |
autour de 4 grands axes thématiques :

1. Mobiliser l e territoire pooppementdenritotial ai dévedoppér @e r ma t
nouveaux quartiers ;

2.  Mobiliser le territoire pour développer un cadre de vie agréable, durable et attractif ;
3. Mobiliser | e territoire pour d®velopper | 6®conon
4. Mobiliser le territoire pour favoriser le déplacement multimodal ;

Lébaxe nA4 traite sp®cifiquement de la mobilit® en rd
visent a établir un équilibre durable entre les besoins de mobilité (activités, habitants, usagers) et de
prot ect i omnnament dt Gaesantéj notamment en favorisant le déplacement multimodal aux
différentes échelles du territoire>. Le PRDD d®finit | éarmature de mobil i
de mobilitéd ces grands axes irriguent la ville et permettront a terme de se déplacer efficacement (voir
figure ci-apres). Le PRDD donne la priorité aux modes actifs (marche, vélo...) et aux transports publics sur
ces axes et plus g®n®r al ement dans | a R®gi on, par r

La Région entend agir de maniére ambitieuse dans le champ de ses compétences propres en définissant
3 objectifs, déclinés en plusieurs leviers :

Yy Réduire le nombre de déplacements en voiture individuelle et atteindre une part modale de la
voiture individuelle de 25% ° | 6horizon 2030 (contre 32% a
croissance du nombre de déplacements a venir. Ce premier objectif est précisé dans le Plan
Régional de Mobilité (présenté ci-apres) ;

Yy Transformer le réseau de type autoroutierenboul evar ds wurbains et corrid:¢
2030 ;

Yy Faire des modes actifs le mode de déplacement principal pour les trajets de moins de 5 km.
Cing constats ont été établis et ont servi de point de départ dans les réflexions sur la mobilité :

y  la mobilité bruxelloise est métropolitaine,

y  la mobilité est un facteur de cohésion sociale,

y les alternatives & la voiture ne sont pas encore suffisamment attractives,

y | i mpact environnemental de |l a mobilit® est trop

y et | 8int®gration urbaine des infrastructures de
S5SL6®chelle intemmdtei,on dl®e hett | ratm®t ropol itaine et | 6®chell
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La mise en
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la Région, elle peut étre empruntée par les cyclistes et les piétons). Une portion du Sud-Est de la commune
est reprise en tant que « renforcement de la connectivité du réseau écologique ». Des continuités vertes
sont également observées. En ce qui concerne le maillage Bleu, une portion importante de la commune
constitue une«zone prioritaire pour | a»;denwaxase sont@ar ailéwss ¢
identifiés au Nord et au centre de la commune. Ainsi, la réserve naturelle du Kinsendael-Kriekenput située
au sud ,dodstli ¢éue un niud i mportant duetestalotdeldédgeev épt

diversité naturelle (forét, étang, ruisseaux, prairie, etc..).

0

Enfin, la carte 6 du PRDD fait apparaitre plusieurs lignes de TC de haute capacité a créer ou a étudier et
plusieurs corridors de mobilit® (chauss®e de Water]|l

)
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Figue5: Extrait de | a cart dll @3

Figure 4: Extrait de |l a carte nA6 OF
Ingénieurs ; fond de plan perspective, 2023)

mo b i (illiGS®lagénieurs ; fond de plan perspective, 2023)

Liens avec le projet de PCM

Les modes actifs sont bien pris en compte dans le projet de PCM, qui rappelle le principe STOP (priorité
pour les piétons, puis pour les cyclistes, le réseau de transport public, et enfin la circulation automobile et
les poids lourds) lorsque des choix sont & opérer. Les centralités de quartier sont renforcées via les actions

du projet de PCM.

Le maill age vert et bl eu néest pas directement c
r@am®nagement de | 6es pagéaee apxuabtibris de régeatificafion des vowies) doie r
contribuer a atteindre les objectifs de verdoiement du PRDD.
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312 Pl an R®gional de Mobilit® (PRM) 6Good Moveb

Présentation

LePlan R®gi on al de Mobilit® (PRM) 6Good Movedod, a ®t ® ¢
Région de Bruxelles-Capitale. Le plan définit les grandes orientations politiques dans le domaine de la
mobilit® © | 6®chelle de | aifo®gdéam®biroxatl il onsadu ¢ a&adirae
des habitants, tout en accompagnant le développement démographique et économique de la région. Le
PRM sdéinscrit ainsi dans |l es objectifs de | a Ragi on
du r®chauffement climatique. Il est par ailleurs | a
ckdessus), quo6il op®rationnalise et quoéil compl te.
Concr tement, l e plan dbéaction de Good Mpgpuientsersne di v
6City Visiond et une O6Mobility visiono:

Y« [€felels MNETle]glololU[{glelele|: encadrer la mobilité dans les quartiers et améliorer la qualité de vie des

habitants ;

Yy Good Network: organiser les réseaux de transport et assurer un service performant ;

y  [REEERENIE: offrir aux habitants et usagers de la Région une palette de services intégrés ;

Yy (el f&ilel[efs): orienter les choix individuels et collectifs sans nuire a la liberté de chacun ;

Y [EleJeleMRENGEY: assurer une gouvernance partenariale du plan de mobilité ;

Yy Good Knowledge: mettre a jour les données de mobilité et évaluer régulierement le plan Good

Move. »
Le PRM Good Move introduit le concept de maille®.

Parmi les nombreuses mesures préconisées dans le PRM figurent ;

y  La diminution de 25% * | 6hori zon 2030 des d®pl acements e
métropolitaine ;

y Lamaitri se du trafic dans | e but de r®®quilibrer
| 6ensembl e des usagers et d e v adurs aux samgport$ pulsics mo b i
(TP).

y La mise en place de 250 km? des zones apaisées sous forme de piétonniers, de zones
résidentielles, ou de zones de rencontre.

Pour ce faire, I e PRM r ®vi se l a hi®rarchie des Vo
spécialisation multimodale des voiries ne doit pas mener a un simple report géographique des flux de trafic
automobile et des nuisances associ ®es. Cela so6int g

les flux de trafic, permettant de soulager les voiries locales. Good Move cherche a appliquer le principe
STOP a tous les niveaux de la politique de la mobilité.

Good Move donne comme objectif pour 2030 de r®duir
atteigne les 205.000 placesaumaximum (contre 265. 000 environ aujour dot
pr®voit déaugmenter | 6o0offre hors voirie © destinat:i
sdinscrit not amment dans Il e plan dobéact i omutualser leGo o d
stationnement hors voirie » et D2 « Renforcer les outils de gestion du stationnement comme levier pour

atteindre les objectifs de mobilité » notamment).

6 Le concept de maille a été introduit par la Région bruxelloise dans le cadre duplanr ®gi on al @Geod mobi | it
Moveb . Une maille est un quart i eréduigantde trhfia deRangtjea propssanuuma i t e a |
plan de circulation, en privilégiant les modes actifs et les transports publics, et en améliorant la qualité de vie des

habitants.
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Le PRM Good Move a fait | 60bj e envirdnhamerdales® keardppoat est on  d
disponible sur le site web de Bruxelles-Mobilité dédié a ce plan’.

Le PRM introduit aussi un nouvel outil : le contrat local de mobilité (CLM). Celui-ci est développé davantage
en infra.

Liens avec le projet de PCM

Le projet de PCM est directement lié¢ au PRM Good Move. Il traduit par ailleurs les objectifs régionaux au
niveau communal via ses 4 axes, dans |l esquels sb6ins’

3.1.3 Plan Régional de Politique du Stationnement (PRPS)

Présentation

Dans | e but de simplifier et dbéharmoniser les r gl e:
la Région de Bruxelles-Capitale a élaboré un Plan Régional de Politique du Stationnement (PRPS).

Cette politique du stationnement régionale poursuit les objectifs suivants :
Yy Harmoniser et simplifier les politiques de stationnement dans les communes bruxelloises ;
Yy Donner aux riverains une place de stationnement a proximité de leur domicile ;

Yy Lib®rer de | despace en voi rdementp @itespropressles ramndporte s mo
publics, aménagements piétons, pistes cyclables) ;

Yy Encourager positivement les alternatives a la voiture : transports publics et mobilité douce (vélo et
marche), que ce soit pour les Bruxellois ou les navetteurs.

Lescommunes ®t aient invit®es " adopter un Plan doActi
détaillent comment ils contribuent & la réalisation des objectifs régionaux en ce qui concerne une diminution

du nombre de places de stationnement sur la voie publique et la gestion des places de stationnement dans

les zones de stationnement réglementées.

Dans la pratique, toutes l es communes ndéont pas a
entierement conforme aux prescrits du PRPS.

A noter ®galement qubéen juillet 2022, une nouvelle
le territoire bruxellois a vu le jour; " s a«onnancé portant organisation de la politique du

stationnement et redéfinissant les missions et modalités de gestion de I'Agence du Stationnement de la
Région de Bruxelles-Capitale ». 8. Cette Ordonnance entend revoir la politique de stationnement,
notamment en laissant le Gouvernement fixer les conditions en matiére de tarification, d'horaires
d'ouverture, de nombre de places de stationnement, d'accessibilité, de salubrité, de sécurité, d'éclairage et
de signalisation.

Liens avec le projet de PCM

Les objectifs strat®giques du PRPS en vigueur gui d
stationnement. La Commune de PUcaml da ddicst g cosne cpamrmuaniall |
(PACS), pr®sent® en ipuydenpartielepragetdePCMuel sdest ap

7 Page web de Bruxelles Mobilité sur le PRM Good Move : https://mobilite-mobiliteit.brussels/fr/good-move
8 Ordonnance du 06/07/2022 portant organisation de la politique du stationnement et redefinissant les missions et
modalites de gestion de l'agence du stationnement de la region de bruxelles-capitale (openjustice.be)
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3.1.4 Plan régional pour le transport des marchandises

Présentation

La Région de Bruxelles-Capitale est confrontée a des difficultés pour l'organisation du transport de
marchandises. Bien que le transport de marchandises ne représente qu'une part relativement faible du
trafic total (14%: 6% en camions et 8% en camionnettes, sur base des comptages effectués par Bruxelles
Mobilité en 2012), il génére des problemes d'accessibilité, de viabilité et de sécurité de la ville.

Afin d'optimiser et de rendre plus efficaces ces flux de marchandises, la Région a élaboré un plan
développant une stratégie politique générale en matiére de transport de marchandises qui :

Yy Garantit I'approvisionnement de la ville ;

Yy Limite les nuisances ;

Yy Vise une intégration avec le développement des activités logistiques dans la Région ;
y  Tient compte de la volonté de développement durable de la Région.

Concr tement, |l e plan dbéaction propose des tsebplusiti on
propre. Les objectifs strat®giques et l es priorit®:
marchandises dans la Région de Bruxelles-Capitale peuvent étre décris selon les cing axes suivants :

Yy Structure physique de la distribution urbaine, une réduction et une optimisation des mouvements
de véhicules transportant des marchandises dans et vers la ville (structure distributive mise en
place : centre de distribution urbain (CDU), poi nt
aut omatiques de colis (ex. bpack), soutenir | es i

Yy Planification territoriale et secteur immobilier (mutualiser les livraisons de plusieurs entreprises,
sensibiliser les acteurs de la logistique, réserver des terrains pour des affectations de distribution
urbaine et |l ogistiqueé),

Yy Mesures op®rationnelles en vue doébune plus grande
des livraisons en voirie, déployer des itinéraires marchandises, tarification routiére kilométrique
pour les poids lourds (> 3,5t), stationnement réservé aux livraisons et poids lourds, assurer les
l'ivraisons en ville par des v®hicules moins polll

Yy Données, recherche et innovation

Yy Rodle de coordination de la Région.

Liens avec le projet de PCM

Le projet de PCM doit traiter notamment de la problématique de la logistique urbaine et contribuer a
atteindre les objectifs régionaux en la matiére tout en assurant la compatibilité avec les autres types et
modes de déplacement.

3.1.5 Contribution régionale au Plan national Energie-Climat (PNEC) 2021-2030

Présentation

Le 24 octobre 2019, le Gouvernement bruxellois a adopté son Plan Energie climat 2030. Conformément

au R gl ement Gouvernance de | 6Union de | 6®nemlgn e, (
énergie-c | i mat 2030, i sbdbagit donc de I|-Capitaleoan Planindtionali o n
énergie climat. Ce plan, communément appelé PNEC bruxellois, se concentre principalement sur trois axes

relevant des compétences régionales:l6acti on pour | e climat, | éefficaci

Dans le domaine de la mobilité, le plan bruxellois vise & répondre aux deux enjeux suivants :
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Yy Réduire les besoins en mobilité émettrice de gaz a effet de serre et énergivores (objectif auquel la
mi se en Tuvre du plan r®gional de mobilit® 6Good

Yy Améliorer les performances du parc roulant bruxellois vers un parc de véhicules zéro émission. La
transition a d®j " ® ® amorc®e avec | a mise en
confirmée par la volonté du Gouvernement de sortir du diesel au plus tard pour 2030, et de
| 6essence et du LPG au plus tard pour 2035.

Liens avec le projet de PCM

Le PCM traduit les objectifs du PNEC (et de Good Move) au niveau communal en visant a encourager les
modes actifs, les transports publics, les services de mobilité et le développement du réseau de bornes de
rechargement de véhicules électriques.

3.1.6 Plan Régional de Gestion des Ressources et des Déchets (PGRD)?

Présentation

Le PGRD couvre la période 2019-2 023 et met | ®gal ement en Tuvre | a p
s 0 a g i ¢re planule destion des déchets de la RBC. Au cours des années, la politique traditionnelle des
d®chets a vu son champ de oiodnpl® ereplus ygémigue @tltransvgrsal, et

avec | 6inscription dans |l es textes europ®ens et br
6pr®ventiond dbébune part et de | 6®conomie circulaire
ddédun point de vue 6end of piped ax® uni quement sur
un point deto-vruad léech apld @pr e ° | 6®conomie circulaire
possible la valeur des ressources au sein de notre systéme économique.

Aujourdodéhui , l a pod®thgue sdéastreckeutrazrets ~ | a quest.i
responsabl e en amont, qguod” |l a gestion classique de

pratiques d&a®aiveda doipatage auk hiveaux intermédiaires.
Les objectifs généraux du PGRD sont triples :
Yy ancrer une transformation des pratiques de consommation plus durables et plus circulaires ;
Yy maximiser la préservation et la valorisation de la matiére, si possible localement ;
y entrainer | e secteur ®conomique de | 6offre dans

Le PGRD 2018-2023 et au-dela, est ainsi organisé en 7 objectifs stratégiques qui sont autant de priorités,
chacun décliné en plusieurs objectifs opérationnels qui contiennent a leur tour des mesures a mettre en
Tuvr e.

Parmiles6mesures-c | ef s du pl an, deux touchent au domaine de

y  Diversifier et multiplier les systémes de collectes assurés par les professionnels de la gestion des
déchets afin do®viter | d6dincin®ration des d®chets

Yy Financer et accompagner les projets de réemploi et de recyclage des matériaux de construction
sur les chantiers.

Liens avec le projet de PCM

Les projets de réaménag e ment propos®s dans | e projet de PCM doi
de collecte de d®chets (poubelles en rue et bull es d
réemploi ou le recyclage des déchets des chantiers dans le réaménagement des espaces publics.

Déapr s |l e portailroomembntde Bruxelles Envi
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3.1.7 Plan Quiet.Brussels

Présentation

Afin de mener une véritable politique intégrée relative au bruit, la Région de Bruxelles-Capitale a adopté,
des 1997, une législation spécifique dont le but est de concilier le bien-étre de la population avec les
besoins de mobilité, d'activités économiques et de loisirs.

En juin 2000, cette r®glementation a donn® |ieu ~ |
Gouvernement bruxellois adoptait un deuxieme plan de lutte contre le bruit, couvrant la période 2008-2013.
En 2012, l e plan a fait | 6objet dbébune ®valuation. R
forme déun nouveau plan d®nomm® O6Quiet. Brusselsd, a]
la Région de Bruxelles-Capitale. Les objectifs de ce nouveau plan : « réduire les effets du bruit sur la santé,
permettre ° chacun dbéavoir acc s au»® al me et maint e

Liens avec le projet de PCM

Le transport r e@usburcesmprin@®palasrde bruit énuréagien bdixelloise, le projet de PCM doit
veiller & intégrer les prescriptions relatives au bruit et aux vibrations dans ses projets afin de contribuer a
la lutte contre le bruit en ville.

Cela peut se faire principalemen t au travers de |l a r®duction du traf
automobile et la qualité des matériaux de revétement.

3.1.8 Stratégie Good Sall

Présentation

La strat®gie 6Good Soil 6 d®vel opp®e par Bruxelles En
| 6ensembl e des sols dE€apiat RI®g.i oGetdtee Bstuxatl ®gise , bi et
développer une gestion intégréedessolsbr uxel | oi' s en luttant contre | 6en
le développement des sols vivant dés que possible

Liens avec le projet de PCM

Les r®am®nagements de | 6espace public induits par |
sols. Ceux-ci doivent a la fois éviter de créer de nouvelles sources de pollution du sol et contribuer a leur
amélioration par la création de plantations en pleine terre.

3.2 Plans et programmes communaux

321 Pl an d6éAction Communal du Stationnement (PACS)

Présentation

La commune doéUccle dispose ddun Plan do6Action Commu
Celui-ci a un triple objectif :

Yy Soutenir le commerce ;

Yy Faciliter le stationnement dans les zones résidentielles ;

Pl an QUIET.BRUSSELS : Léaction de | a R®gi on BentubeehilewBrussel | Le si
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Y Respecter |l es mesures doéharmonisation instaur ®es
Politique du Stationnement

A Noter que selon le Diagnostic du PCM (ci aprés, extraitdu PCM 1 PHASEIl),«l e Pl an d& Acti on
du Stationnement PACS de 2016 pointait :

Yy des probléemes ponctuels liés aux livraisons dans certains noyaux commercgants (chaussée
d6 Al semberg et de Waterl oo ou autour de | a rue V

Yy une faible homogénéité des horaires de livraison : si elle se justifie par le fait que chaque aire de
livraison vise a répondre aux besoins spécifiques des commerces ou des entreprises, cela nuit
globalement a la bonne compréhension et au respect de ces aires par les usagers ;

Yy etla nécessité de mettre en place de nouvelles aires de livraison (Uccle Centre, Fort-Jaco, Place
Saint-Job, Gare de Calvoet, Cavell-De Fré, chaussée de Waterloo et Vanderkindere). »

Lereglementr edevance sur | e stationnement de v®hicules s
Conseil communal le 28 octobre 2021.

Liens avec le projet de PCM

LePACSdevra °tre revu af iesactiohs définiésglans le noeveau PCM&0 naiere |
de stationnement.

322 Audit BYPAD et plan®ddaction v®l o doéUccl e

Présentation
En 2016-1 7 , la commune a b®n®f i ci ® @duwWnt aacempaghn enue rete
TimencoetProVélopour r ®aliser | 6audi tn LBeY PPAIDare td Gsaomnt ipd m nv @6

la croissance de la pratique du vélo et a encourager ses habitants de 8 a 88 ans a utiliser le vélo pour leurs
déplacements quotidiens de moins de 5 km. Ces actions leviers dans divers domaines constituent une
politique vélo globale.

Objectifs généraux de la Rendre la pratique quotidienne du vélo
politique cycliste possible, siire et normale pour tous de 8 a 88 ans

A. ROULER A VELO Développer un réseau vélo

I'infrastructure répondant aux 5 critéres
et le réseau cyclable (sdr, rapide, cohérent, confortable, agréable)

B. LE VELO A L’ARRET Permettre de garer (courte durée) et ranger (longue
durée) son vélo en sécurité (pas de vol, pas abimé) et

Le stationnement velo sans encombrer |'espace public

C. ENCOURAGER LE ,
VELO Récompenser les cyclistes,

encourager les cyclistes frileux,

I'nform_atlon, sensibilisation, convaincre les cyclistes potentiels
education

D. ANCRER LA Assurer |'organisation,
POLITIQUE CYCLABLE les moyens financiers et humains et le suivi

Figure6: Obj ecti fs g®n®raux et champs dd{sauceé:pdrmanduodmlcan)odod ad®t iogn -

11 BYPAD-Plan-action-v@lo-Uccle_Rapport-et-Plan-daction_PLAN_U1180_fr.pdf
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Liens avec le projet de PCM

Le projetde PCMdoi t veiller contribuer aux objectifs du pla

3.2.3 Contrats locaux de Mobilité (CLM) a Uccle

Présentation

Le Contrat Local de Mobilité (CLM) est un dispositif introduit par le Plan Régional de Mobilité (PRM)

dit6 Good WMbwsedsti muler | a mise en 1T uvr e®thaenlrebfargantias e me |

collaboration entre les communes etlaRégion.L 6 apai sement du trafic danl4 | es

poursuit un triple objectif :

Yy Améliorerle cadre devie:r ®duire | es nuisances associ ®es au
routi re) et valoriser |l es centralit®s |l ocales e

fonctions que les déplacements, dont la fonction de séjour ;

Yy Assurer le développement de réseaux piéton, vélo et transport en commun (TC) performants a
| 6int®rieur des mailles et contribuer ainsi T8«
plus attractifs.

Yy Permettre aux personnes nbdayant dlblaindvidelledehsei x (¢
déplacer de maniére fluide.

Tout CLM comporte 2 phases :

Yy Une étude de mobilité multimodale (qui se déroule en 3 étapes : le diagnostic de la situation
actuelle, |l a proposition de sc®narj;os et |l a s®I e

Yy Laréalisation des interventions sur le terrain.

L6®t ude de mobilit® mul ti riobilaéleefinaacea a 1000l par la®égiop Blle B r u
est concue de maniére compacte, avec une visée opérationnelle et comporte obligatoirement un volet
participation.

Un appel a candidaturespour | a r ®ali sation de CLM a ®t ® | anc® p
communes pour la période 2019-2024. Certaines mailles étaient considérées comme étant prioritaires par
|l a R®gion, dont |l es mailles oO0ChRhumalhilled 66l ob®b 3 e rAV 4

sur Uccle et Forest.

Uccle compte un total de 11 mailles, dont cing exclusivement situées sur son territoire communal. La figure
ci-dessous illustre la répartition de ces mailles a Uccle.

12 Action E.2 du PRM Good Move, 2°™® mesure et articles 4 & 8 des prescriptions réglementaires.
13 Action A.2 du PRM Good Move.
“Les Omaillesd sont, au sens de GoodMov@ONFAORE stauo®LUSm tres d®Il i mit ®s par | e:
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A Ixelles - Plan Communal de

Elsene

N Mobilité d'Uccle -
Legrand Mobiliteitsplan Ukkel

Kastelein
Forest -

Vorst Chatelain - Brugmann
Globe - Altitude 100

Phase 1: Identification des mailles
communales

Hoogte 100 Fase 1: Identificatie van

Bruxelles- 2
Brussel gemeentelijke mazen
Churchill Watermael-
Boitsfort
Cambre Watermaal- Fond de plan - Achtergrond
Cameren Bosvoorde —— Chemin de fer - Spoorweg

Neerstalle
Voirie - Wegen

D Frontiéres communales
Gemeentelijke grenzen

Observatoire

Observatorium

Mailles de Uccle
Mazen van Ukkel

Calevoet

Kalevoet

Cambre

Cameren

Chatelain - Brugmann
Kastelein - Brugmann
Churchill

Foret de Soignes
Zonienwoud

Globe - Altitude 100
Globe - Hoogte 100

Lorraine

Uccle Sud
Foret de Soignes

Ukkel Zuid
Zonienwoud

Legrand
Brabant Flamand
- Vlaams Brabant Lorrone
Neerstalle
Observatoire
" Observatorium
’ Lj‘,?u’gz‘&"i Uccle Sud
i 1 km Ukkel Zuid
TRAJECT
Figure 7 : Maill es pr®sentes sur (séuee:prejetdeiPCN 4 PHASE ¢ Trajectyjander 2022 Uc c | e

Liens avec le projet de PCM

Le schéma de circulation définitif de chaque maille sera défini précisément par son CLM respectif, et ce,
dans le respect des objectifs du PCM.

La description des schémas de circulations et autres éléments de mobilité sont détaillés dans le chapitre
concerné par la thématique (Voir Chapitre Mobilité).

3.2.4 Plan Nature

Présentation

Pl an Nature ®éd&tcl uPl&s objectifs de | 6&@approdve 21
en février 2016 par le conseil Communal. Le PNU a pour but de fixer des objectifs et des actions prioritaires

pour améliorer la préservation de la biodiversité. Il reprend, entre autres, les concepts du maillage vert et

bleu, déja précédemment cité.

Liens avec le projet de PCM

Le projet de PCM doit veiller " ce que | es r®am®nag
verts et les espacesdevoirie) i nduits par | a mise en Tuvre de son
PNU, en particulier celui du renforcement du maillage vert et le maintien des milieux ouverts.

BPour pl us ddonsultéza httm/aviviv.ucele.be/administration/environnement/biodiversite/le-plan-nature-
duccle
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325 Pl an Climat doéUccl e

En 2019, |l e Conseil communal udcé&Ucntoltei osn adaptg@& ncel &
atteindre | es o0bj e-asavdirsatteigdoredaeéutradité crbane pour 20bX- @<Lommune

a proposé des mesures structurantes pour parvenir, dans un esprit de justice sociale, a diminuer de 50 %

les®mi ssi ons de gaz ~ =effet de serre doéici 2030 par
carbone de la Commune).

Dans ce but, elle sb6est donn® | 6objectif dupetrentaind r e s
déactiimpmstantes qui constitueront | e Pl an -GAQ).est do

différentes étapes du PAC sont résumées ci-dessous.

2020 2021 2021 2021 2021 2021 2022 2022 2022 2022
Mai- Septembre- Octobre- Janvier- Février-
Juillet Décembre Décembre Mai Juillet

Aot Janvier Mars Septembre Décembre

iy

Figure 8 : EtapesduPAC (source:si t e web de | a commune doéUccle, 202

Les actions du PAC sont les suivantes :

Yy R®duire |l es ®missions de gaz ~ effet de serre dil
et son territoire en agissant sur des th®mati que
lesi nfrastructures; (voirie, parkingé)

Y Réduire | es ®mi ssi ons de gaz " ef fet de serre ind
communale et son territoire en agissant sur des thématiques telles que la consommation,
|l 6al i mentati on, | rey lespdéchetsylas finarces ; al | ment ai

Y Mettreen Tuvre des mesures dbéadaptation aux cons®q

que la lutte contre les inondations, la lutte contre les flots de chaleur, la protection de la
biodiversit®eé

3.2.6 Plans communaux de Mobilité des communes voisines

Présentation

Les communes bruxell oises voi Kilesdxellesd\illd decBruxelle§)csond . F ¢
®gal ement soumises ~ | dobligation dbdactualiser |l eur
Léactuadu sPACM omba pas encore ®t ® effectu®e sur |I|-e te
Gilles et doél x el Dragsnbos,lerarégom Famandee ne digpose quant a elle pas de plan

communal de mobilité.

Liens avec le projet de PCM

Les plans de mobilité des communes voisines d 6 U c pelivent potentiellement avoir un impact sur la
politique de mobilité de la commune et inversement. Il a lieu de vérifier, par exemple que les adaptations
proposées auxréseauxmul t i modaux ne soient pas en contradictio
de la frontiere communale.

16 Plan Climat | Uccle
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4 DIAGNOSTIC DE LA SITUATION EXISTANTE

4.1 Les aspects socio-economiques et les biens matériels

4.1.1 Caractéristiques de la population

LacommuneddUccl e compte 84. 770 h gduiuheasapericie (eRZ,F0KB?Edela 2 0 2
en fait | édune des communes | es moins denses (3548 | a 1
hab./ km2) y est en effet beaucoup plus basse que la moyenne régionale (7.282 hab./ km?). Il existe toutefois

des disparités locales : le nord de la commune (Churchill, Globe, Moliére-Longchamp) est notamment
beaucoup plus dense que le sud.

Comme souligné dans le projet de PCM, « Uccle se démarque des autres communes de la Région par son

niveau économique assez élevé, mélant des ménages trés aisés (notamment au sud de la commune) et

des ménages de classes moyennes etaisées ( Nor d et Est ddédUccle). En effe
médian est supérieurde3 . 213 euros, par rapport “ la moyenne bru
G dans | a r®gi on, source STABEL, ann®e 2018) . L6ind
®gal ement ce ph®nom ne puisqudil e(Hg, IBEAg. Ddplug, opnnote nt r e
également que le taux de chdmage est inférieur de 5,1 points de pourcentage par rapport a la Région
Bruxelles capitale (IBSA, 2018).

Par ailleurs, la part des personnes agées de 65 ans et plus est plus élevée de 6 points a Uccle que la

moyenne r ®gional e. Uccl e est ai pssdela R&yianna@ onds@tguede® mmu n
besoins de mobilit® de cette population sont sp®cif
| 6 ©ge.

En ce qui concerne le profii des m®nages, l a commune dobéUccle compte

(41,5 %) que la moyenne régionale (45,9%), mais un peu plus de familles monoparentales (13 % contre
11,6 %). (IBSA, 2020).

Si |l a part dé®trangers (hor s Udtrealamoyannkaégidanalel lamosmbrd a ¢ o
de ressortissants de | 6Union Europ®enne est quant °
(hors Belgique) © Uccle sont |l a France, I 61 talie, I

présence des équipements spécifiques comme les écoles internationales et européennes (voir point 4.2). »

«En termes d6©ge de popul at i-Moepsbetgers « Diawag »t ; ik Sains-Jold e ¢
Kauwberg » et « Kriekenput-Homborch 7 Verrewinkel » sont caractérisés par une population assez jeune

(0-17 ans). Le quartier « Globe » accueille davantage de personnes entre 18 et 64 ans. Enfin, les quartiers

¢ Vivier déOie & ; ¢ Fort J-hangeveld»et«Churéhiti>ssoatiune papwation e &
majoritaire agée de 65 ans et plus. Les ménages monoparentaux sont situés en majorité dans les quartiers

de « Saint-Job Kauwberg » ; « Dieweg » ; « Globe » ; « Calevoet-Moensberg » et « Kriekenput-Homborch

i Verrewinkel ». On peut également noter que ce dernier quartier accueille la majorité des logements
sociaux de la commune. En effet, plus de 50 % des logements de ce quartier sont sociaux (Monitoring des
guartiers, 2019). Le quartier « Calovoet-Moesberg » accueille également des logements sociaux, pour un

peu plus de 13 % du total des ménages du quartiers. »
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Uccle Région Bruxelles- Différence
Capitale
Age de la population
Age moyen 417 376 +4,1
17
Part des 0-17 ans (%) 201 227 o
Part des 18-64 (%) 60,8 64,2 -3.4
Part des 65 ans et plus (%) 19,1 13,1 +6
Profil des ménages
Part d'étranger (%) 329 353 24
Part des ressortissants de 'UE -28
(Sans Belgique) (%) 26 %3 32
Nombre total de ménages privés 38316 555967 517 651
Taille moyenne des ménages privés 22 22
Part des isolés dans le total des
ménages privés (%) 415 459 s
Part des ménages monoparentaux 13 16 14
dans le total des ménages privés (%) ' ’
Revenu et taux de chémage
Taux de chémage (15-64 ans) (%) 12 17,1 -5,1
Revenu total net imposable médian des 27036 19723 +3213
déclarations (euros)
Indice de richesse (Belgique = 100) 112 78 +34

Figure 9 : Caractéristiques socio-®c onomi ques doUccl e c o(wqumae: freje dedP@M-PHASE |, Raiegti o n
janvier 2022)

4.1.2 Equipements communaux et biens matériels

Issue du projet de PCM, la figure ci-dessous indique les différents équipements présents sur le territoire
communal.

A Ixelles - Elsene Plan Communal de
N Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel

Phase 1: Péles de déplacements de la
commune
Fase 1: Reizen centra van de
gemeente

Forest -
Vorst

Bruxelles-
Bruseel Fond de plan - Achtergrond

Watermael-
++—+ Chemin de fer - Spoorweg

B Forét - Woud
I Espaces verts - Groene ruimten

Frontiéres communales
Gemeentelijke grenzen

Poles de déplacement
Reizen centra

@  Gare - Station @ Ecole - School
G Commerce - Winke!
, Installation sportive - Sportcomplex

Tl service public - Openbare dienst

B e oIl Hoptal - Ziekenhuis

W Noyau d'Identité Locale
g8 RsA Lokale Identitaitskern

Densité de population (hab/km2)
Bevolkingsdichtheid (inw/km2) 2020

Brabant Flamand
- Vlaams Brabant

0- 3000
3000 - 6300
(. i 6300 - 11400
COMMUNE
A Lj"““ 11400 - 15000
.) b 05  1km

15000 - 18600
TRAJECT -

Figure 10: Local i sation des ®qui pement s ¢éoburcé:@mjet deoPCMd uPHASEJ, iTrdject janvier ® | o ¢
2022)
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Parmi les équipements culturels, on note entre autres| e Centre Cul tur el et Arti
accueillir pres de 800 personnes et organise en moyenne entre 3 a 4 événements par semaine et comporte
une salle de cinéma), le Van Buuren Museum et le site historique du Bloemenwerf. De nombreuses
infrastructures sportives sont également présentes sur le territoire avec notamment la Piscine Longchamps,

etdes clubs sportifs (hockey, tennisé).

En ce qui concerne les équipements scolaires, le territoire communal compte une cinquantaine
d6®t abli ssement scolaire dont un centre de formatio
Lycée FrancaisJean-Monnet et | &l nstitut Royal pour | eséleSatur ds

a 19.735 éleves répartis dans les trois premiers niveaux (Maternel, Primaire et Secondaire) en 2020.

Selon le projet de PCM, les écoles attirent majoritairement des éléves habitants a Uccle (72%), mais aussi
des communes voisines et méme des régions avoisinantes avec le Brabant Flamand au sud et au-dela, le
Brabant Wallon.

4.1.3 Activités socio-économiques

Commerces et noyaux commerciaux

Uccle compte au total plus de 1.600 points de ventel?. Une partie dbédentre eux s
noyaux commerciaux repris sur la carte ci-dessous. Le reste est éparpillé sur le territoire communal
notamment le long de La Chaussée d 6 Al s e mb epregde 450 paints de vente, de la rue Xavier de

Bue (60 points de vente) etdel d av e nue BY% poigtsroe nente).(

Dans | 0 e lesaetimtdd éeonomiques regroupent des commerces de proximité, des services ou des
établissements HORECA ( boul angeri es, ®piceries, boucheries,
ddédattracti on rAerlotarttoutef@sngeencertains diserasl de noyaux commerciaux attirent a la
fois des riverains de |l a commune déUccl e, mai s ®g
not amment de Forest et doél xell es.
P oa
Rl et
g W PO g A\, =
) y NNl
105 B \, ey
& e ? \ )
AN
o, 3%
“.”/ \AN‘.\" \."\. h
; . 1
W ; ‘ 5
g Uecke 8 =
{ N
Voo \\
ZCognen
| \
sries | NG ~ T ~—~
Ve e ' e - -
Figure 11 Lisérés de noyaux commerciaux a Uccle (il.CSD | Figure 12: Carte de noyaux (il.@Sbi
Ingénieurs, fond de plan : Brugis, 2023) Ingénieurs, fond de plan : Brugis, 2023)

Marchés et brocantes

Des march®s et brocantes (avec un rayon déattracti v
semaine a différents endroits du territoire communal, notamment :

Oli Go 2017 & IBSA 2017. Pour. plus doéinformations, consulter
https://hub.brussels/app/uploads/2019/07/Structuration_du_paysage_commercial_bruxellois_SDC3_hubbrussels.pdf
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Yy Place Homére Goosens (a cété du Parvis Saint-Pierre) : un marché tous les dimanches matin de
8h a 14h30 ;

Yy Place Saint-Job : un marché tous les lundis de 8h a 13h ;
Yy Bascule : Brocante tous les dimanches
Des marchés ou brocantes ont également lieu annuellement :
Yy Vanderkindere : Marché annuel en mai et brocante annuelle également en mai ;
y" Uccle centre : Journées folles (en juin) ;

Yy Quartier des artisans : brocante en juillet

Entreprises et bureaux

En 2019, le territoire doéuUc dadbneenwranmpod iedépepdantss. Ed2a9203 2. 3 C
la commune compte 10.861 entreprises assujetties a la TVA.Ces derniéres sont bien réparties sur le
territoire communal.

En matiére de bureaux, Uccle compte une densit¢t dé6environ 10. 400 m]/ km] Soi f
moyenne régionale (78.000 m?/km?). Cela est sans doute lié a la prédominance de quartier résidentiel dans
la commune.

4.1.4 Enjeux relatifs au domaine socio-économique

Yy Poursuivre le développement du territoire pour répondre localement aux besoins des habitants,

y  Favoriser la mixité fonctionnelle (activités économiques et habitations).

18 Source : IBSA, consulté en janvier 2023
19 Source : IBSA, consulté en janvier 2023
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4.2 La mobilité

4.2.1 Préambule

La mobilité en situation existante est moins développée dans le présent chapitre étant donné que le projet
de PCM est totalement dédié a cette thématique. Plusieurs schémas et informations utilisés ici proviennent
par ailleurs du projet de PCM.

4.2.2 Piétons

Les deux plans ci-dessous indiquent les itinéraires principaux (Piéton-PLUS) et de liaison (Piéton-
CONFORT) pour les piétons a Uccle tel que définis dans le cadre du PAVE puis de GoodMove?°,

A s - Eene Plan Communal de A e e Plan Communal de |
4 Mobilité d'Uccle - ‘N Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel

Mobiliteitsplan Ukkel

Phase 1: SMV Piétons
Phase 1: Réseau piétons Fase 1: MWS Vostgangers

Fase 1: Voetgangers netwerk

Fond de plan - Achtergrond

Figure 13 : Réseau Piéton selon le PAVE (source : projet de Figure 14 : Réseau piéton tel que défini par GoodMove, basé

PCM - PHASE |, Traject, janvier 2022) sur le PAVE (source : projet de PCM - PHASE |, Traject, janvier
2022)
(I est © noter qubébUccle compte un certain nombre de

dans les quartiers. Ceux-ci offrent de précieux raccourcis pour les piétons (par ex. le sentier de la petite
Espinette qui passe dans la Forét de Soignes).

En ce qui concerne la qualité des aménagements piétons, ilapparait qudune partiisesehes v

itinéraires piétons principaux (Piéton-PLUS) ne répondent pas au standard de qualité requiss el on | 6 ®
des |l ieux de | 6accessibilit® des trottoirddéoaecceesi i
de |l a voirie did(PAVE). | Céspaceopamment | e cas avec | a |

de plus de 2 m tr.8Benqgélamajorits ded voirie® disgdse de 2 metres de trottoir,
| 6espace de <circulation vy &est fortement r®duirue par
Vanderkindere).

Concernant les voiries piéton-CONFORT qui connectent les différents péles, i sbav re que
ne répondent également pasau st andard de gqualit® en nbemhombrevw doa
trottoirs sont trop étroits et des aménagements pour les PMR manquent. Ces derniers sont absents du

réseau piéton-QUARTIER (maillage de base), qui devrait pourtant étre accessible a tous.

2Un Pl an dbéAccessibilit® de | aaétbréalisé dansehagud @mrudebbaixeloisee p u b |

parl es bureaux do®tudes Ascaudi)teneollabofatiomavacdes auforités jégiomaledé h ui 6
communales et la participation de citoyens. Le PAVE comprend deux missions essentielles qui ont apporté deux

éclairages complémentairessurl a si tuation des pi ®tl dRd adaomrésenli hawrpaic e publ
pi ®t on communal (qui a form® | a base du r®seau Pin@aton pro
des |l ieux de | 6accessibilibicRPdes doobohtoimatebnsesuespaces
Mobilité : https://mobilite-mobiliteit.brussels/fr/plans-daccessibilite-de-la-voirie-et-de-lespace-public-pave
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4.2.3 Vélos

La carte ci-dessous (a gauche) indigue les aménagements et les itinéraires cyclables (RER-vélo et ICR%Y)
existants a Uccle tandis que la carte a droite montre le réseau Vélo tel que défini par GoodMove.

A7 T o Sy ) | Ptan Communal de A betes - e Plan Communal de
N Mobilité d'Uccle - & Mobilité d'Uccle -
| Mobiliteitsplan Ukkel Mobiliteitsplan Ukkel
|

Phase 1: SMV Vélo
Fase 1: MWS Fiets

Phase 1: Réseau cyclable
Fase 1: Fietsnetwerk

| Fond de plan - Achtergrond
bemin

Fond de plan - Achtergrond

Spécialisation Multimodale
des Voiries -
Multimodale Wegen Specialisatie

Figure 15 : Aménagements et itinéraires cyclables sur Uccle Figure 16 : Réseau Vélo tel que défini par GoodMove (source :
(source : projet de PCM - PHASE |, Traject, janvier 2022) projet de PCM - PHASE |, Traject, janvier 2022)
En termes de qualit® dbéam®nagement, |l e r®seau V®l o |
sel on | 6 anjettHefPEM. Celtains pxeimportants (et a 50 km/h) ne sont par ailleurs pas équipés
ddbam®nagements sp®cifiques aux cyclistes.
Le projet de PCM rel ve certains points dbdédattention.
y Ldaxe RER RSudii Ladve-SdiotiHdbert et de Lorraine ;
Yy Lbébaxe RER deOueosctadaev eEcstl 6avenue Winston Churchil
y Lbébavenue de; Fr® (I CR 7)
y Lbébavenue Messidor (I CR 7)
y Ldavenue de;s Hospices
y Ldédavenue Dol ez
y  Larue de Stalle;

Yy La chauss®e .d6AIl semberg

En ce qui concerne le stationnement, lacartecidessous i ndique | 6empl acement
et des parkings vélo sur le territoire communal. Au total, le territoire compte 703 arceaux en voirie (soit

1.406 emplacements de stationnement)?2. La commune met également a disposition 38 boxes a vélo a
destinationdesriverains.L6 of fr e en stationnement c¢ o,unaisestdavantaget i v e |
pr®sente au nord de | a c oermissuw nrbain etdeeniorabre plGsefaibfe lde mplese p ar
générateurs au sud de la commune.

2! Le Réseau Express-Régional Vélo (RER-vélo) a vocation de permettre les déplacements rapides et directes a vélo

au sein de la région bruxelloise et avec la région flamande et wallonne. Les Itinéraires Cyclables Régionaux (ICR)

sont des cheminements recomman d ® s pour des d®pl acements ° v®l o " | 6®che
22 Source : parking.bruxelles consulté en janvier 2023
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A Ixelles - Elsene Plan Communal de
N Mobilité d'Uccle -
A Mobiliteitsplan Ukkel
Phase 1: Stationnement vélo
Forest - Fase 1: Fietsen parkeren
Vorst

Bruxelles-
Fond de plan - Achtergrond
st} Watermael-
Boitsfort ~——+ Chemin de fer - Spoorweg
Watermaal- B Forét - Woud

Bosvoorde

[ Espaces verts - Groene ruimten

Frontiéres communales
Gemeentelijke grenzen

Stationnement vélo
Fietsen parkeren
StationnementVélos

M Box Vélo - Fietsbox (38)

“  Arceaux a vélos - Fietsen rek (199)

Spécialisation Multimodale
des Voiries -
Multimodale Wegen Specialisatie

Brabant Flamand
- Vlaams Brabant

@@&"E 3 1 km

TRAJECT

—— Vélo - Fiets PLUS
—— Vélo Confort - Fiets Comfort
—— Vélo Quartier - Fiets Wijk

Figure 17 : Aménagements et itinéraires cyclables sur Uccle (source : projet de PCM - PHASE |, Traject, janvier 2022)

Il est également a noter que depuis février 2021, la commune octroie une pr i me ° | 6achat
assistance ®l ectrique, ddédun kit d 6 a dangd @ieé aunsan®| e ct
assistance électrique)>. Le montant de |l a prime a ® ® fix® ~ 250
ménage.Cette mesure sob6binscrit dans | 6un des objectifs
quadrupler I 6utilisation du v®l o ddéici 2030.

4.2.4  Transports en commun (TP)

Les figures ci-dessous montrent les lignes de transport en commun (train, bus, tram) traversant Uccle et le
réseau TP défini par GoodMove.Les connexi ons d®versent relativement

ZPplus doéinformation sur :Hhttg/wew. ucae. belaerinistrationitraaux/roilite#seaion-1
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&/% Plan Communal de Mobilité A —— Plan Communal de
3 i d'Uccle - N Mobilité d'Uccle -

Mobiltetsplan Ukkel Mobiliteitsplan Ukkel
Phase O en ranaport pblc

| Fase | Openbaar vervoes offerte

Phase 1: SMV Transport Public
Fase 1: MWS Openbaar Vervoer

Fond de plan - Achtergrond
Espaces verts - groeme rumien
i [ Frovsires commndes
Gemeentelijke grenzen
sme.
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Figure 18 : Gares, lignes de bus et de tram sur Uccle (source : | Figure 19 : Réseau TP tel que défini par GoodMove (source :
projet de PCM - PHASE |, Traject, janvier 2022) projet de PCM - PHASE |, Traject, janvier 2022)

La commune dbdéUccl e est dferm\dages etipar sip gares (Jeezle Stalld, Uarla e s
Calevoet, Saint-Job, Vi v i e r Marisleig et Linkebeek). La fréquence de passage des trains S est
supérieure a ce que prescrit le PRM (c 6 eadlite 1 train toutes les 15 min).

o
D

Concernantles autresmodesde transport en ¢ ommu ndesservie pacle mama Blle n
possede néanmoins 6 lignes de tram et une dizaine de lignes de bus STIB, TEC et De Lijn.

En termes de performance du réseau de bus et de trams, la chaussée de Waterloo et la rue de Stalle ne
présentent pas une performance cohérente par rapport a leurs statuts de voirie TP-PLUS. Certains
tron-ons de ces Vvoiries s odespoidtdnaiis pdurdewpassagecdesrranspdr@r ® s
encommun.Au niveau du r ®seau CONFORT, l a chauss®e doAl
Neerstalle et Etoile sont quant a elles reprises en points noirs.

4.25 Voitures

Les deux figures ci-dessous illustrent les charges de trafic (automobile) a Uccle et le réseau Auto défini par
GoodMove.

Plan Communal de [ A Ixelles - Esene | Plan Communal de
Mobilité d'Uccle - N Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel ‘ Mobiliteitsplan Ukkel

Phase 1: SMV Auto

Phase 1: Fiux de trafic
| Fase 1: MWS Auto

Fase 1: Verkeerstroom

Fond de plan - Achtergrond
Chemin de fer - Spoorweg

Fond de plan - Achtergrond

~+— Chemin de fer - Spoorweg

Voirie - Wegen
I Forét - Woud
Espaces verts - Groene ruimten

[ Frontires communales
orenzen

N — s
Modéle Musti Model f ) Spécialisation Multimodale
(unité-véhicule-particuier, par jour) des Vories -
(personenwagen-equivalent, per dag) | Multimodale Wegen Specialisatie
0-5000 |
5000 - 10000
10000 - 15000
e 15000 - 20000
s 20000 - 35000

Brabant Flamand
- Viaams Brabant

Figure 20 : Flux de trafic automobile (source : projet de PCM - | Figure 21 : Réseau Auto tel que défini par GoodMove (source :
PHASE |, Traject, janvier 2022) projet de PCM - PHASE |, Traject, janvier 2022)

En termes de performance, des réserves de capacité sont globalement disponibles, avec toutefois des
problemes de congestion sur plusieurs carrefours et voiries, notamment sur la chaussée de Waterloo, la
dréve de Lorraine et la rue de Stalle.

En ce qui concerne le stationnement, le territoire compte 29.094 emplacements de stationnement en voiries.
Parmi ces emplacements, 30% sont non reglementées, 21% sont devant un accés carrossable et 49% sont
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réglementés. Parmi les emplacements réglementés, on trouve principalement des zones bleues avec 53%,
puis des zones vertes (45%) et enfin seulement 2% de zones rouges?*. Il existe deux parkings publics sur
Il e terri t:nmaBascuebsurdachHaessée de Waterloo et le second au niveau du parvis de Saint-
Pierre, rue du Doyenné. Un parking de transit est également disponible au niveau de la rue de Stalle (P+R
Stalle). Depuis le 5 septembre 2022, les abonnements aux Park & Rides (P+R) sont entierement gratuits
pour les automobilistes navetteurs et les prix des abonnements Cycloparking seront réduits de 75%2.

Dans | e cas 0% |l e projet de PCM recommande | a cr ®ati
a un parking privé hors-voirie, il est utile de rappeler que le parking doit respecter les prescriptions de

|l 6arr°t® bruxellois sur | e s 2pGeluilciiimppse enfra auttes @ lee n f @
chemi nements pi®tons et cyclistes (si déapplication

parking lui-méme (par ex. au moyen de marquages au sol) et que des points de recharge pour véhicules
électriques puissent potentiellement étre installés.

Uccle compte 13 stations de services de voitures partagés (ex. : Cambio). Celles-ci sont trés largement
implantées au nord du territoire. Au sud de la voie ferrée est-ouest (ligne 26), on ne peut trouver que
deux stations.

/ Ixelles - Elsene Plan Communal de
N Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel

Phase 1: Offre de services de mobilité
partagée
Fase 1: Aanbod van gedeelde
mobiliteitsdiensten

Forest -
Vorst

Bruxelles-

Brussel Fond de plan - Achtergrond

Watermael-
Boitsfort +——+ Chemin de fer - Spoorweg
Watermaal- 5
Forét - Woud

Bosvoorde =
Espaces verts - Groene ruimten
Frontiéres communales
Gemeentelijke grenzen

@  Gare - Station

Service automobile
Autodienst

Cambio (nombre - nummer)
Service cyclable

Fietsdienst

“ Villo!

Brabant Flamand
- Vlaams Brabant

@ Uﬂm . 1km

TRAJECT

Figure 22 : Carte des services de voitures partagées sur le territoire communal et des zones non équipées (source : projet de PCM
- PHASE |, Traject, janvier 2022)

En ce qui concerne le taux de motorisation des ménages a Uccle, « On dénombrait 32.724 voitures
immatriculées a Uccle en 2019 pour 38.121 ménages soit une moyenne de 0,85 voiture par ménage, ce
qui est supérieur a la moyenne régionale (0,59 voiture/ménage) ou a celle des communes voisines
localisées en 1ére couronne (0, 59 a Forest ; 0,44 a Ixelles, 0,36 a Saint-Gilles), mais semblable a la

24 Source : data.parking.brussels (consulté en janvier 2023)

25 Bonne nouvelle pour les navetteurs et les cyclistes : Gratuité pour les P+R et les tarifs de Cycloparking réduits |
parking.brussels

ZArr°t® yxant des conditions g®n®rales et E€p®RciYQYeEIOTHBEX
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moyenne des communes bruxelloises de 2éme couronne (0,86 a Watermael-Boitsfort ou 0,82 a
Auder ghem). Lorsquéon observe | a r®partition ale cet
commune, on constate une forte disparité entre le nord et le sud. »

A Plan Communal de
N Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel
Phase 1 : Nombre de voitures par
ménages selon les secteurs
statistiques (2019)
Fase 1: Aantal wagens per
huishoudens 2019

Brabant Flamand

- Vlaams Brabant Ooo - 0.3

Oo3-o06
Mos- o8
Bos-1,2

", Ué'}ac?&ns Wiz2-15
TR Mis-sco

[ sans valeur - Geen data
TRAJECT

Figure 23 : Taux de motorisation des ménages a Uccle en 2019 (source : projet de PCM - PHASE |, Traject, janvier 2022)

4.2.6 Poids lourds

Les figures ci-dessous indiquent le flux de camions sur le réseau ucclois en une journée (a gauche), les
zones dbéarr°ts des ¢leréskauPL telgue dé&ini gai GoadMavé (ernrbas).

Pour rappel, de maniere g ® n ®r al e, l a commune doéUccle ne pr®sente
zones dobar rtitementbeorpartieseta | e territoire avec quel que:
moyenne au hiveau des polarités commerciales (Bascule et rue de Stalle). Ces points ne sont néanmoins

pas de tr s forte concentr at isodans leaommeunes @el Farestpedau t I 6
déAnderl echt

Le territoire de | a commune dbéUccle compte actuell e
dans les secteurs réglementés. Comme le souligne le projet de PCM, on peut néanmoins noter que les

noyaux De Fré et Dieweg ne posseédentpas ddéempl acement pour Il es livrai:
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Total de camions sur la journée Zones d'arrét

(deus sens confoncus) poids lourds - o > -
Totaal aantal vrachtwagens op de dag Vrachtwagens. . Q
(beide rchtingen gecombineerd) i stopplaatsen -

Figure25:Zones dodarr °t slelesréspaa icdas
en une journée (source : projet de PCM - PHASE |, Traject,
janvier 2022)

Figure 24 : Flux de camions sur le réseau ucclois en une
journée (source : projet de PCM - PHASE |, Traject, janvier
2022)

A Ixelles - Elsene Plan Communal de
A Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel

Phase 1: SMV Poids Lourds
Fase 1: MWS Vrachtverkeer

5 Fond de plan - Achtergrond
Brussel Watermael-
Boitsfort === Chemin de fer - Spoorweq
Watermaal- B Forét - Woud
[ Espaces verts - Groene ruimten

[ Frontiéres communales
Gemeentelijke grenzen

Spécialisation Multimodale
des Voiries -
Itimodale Wegen ialisatie

w—— Poids Lourds - Vrachtverkeer PLUS

e PoidS Lourds Confort
Vrachtverkeer Comfort

— Poids Lourds Quartier
Vrachtverkeer Wijk

TRAJECT

Figure 26 : Réseau PL tel que défini par GoodMove (source : projet de PCM - PHASE |, Traject, janvier 2022)

4.2.7 Structure des déplacements et parts modales

Pres de 470.000 déplacements sont effectués quotidiennement au sein de, depuis et vers Uccle, soit un
ratio de 3,9 déplacements journaliers par habitant-emploi pour Uccle?’. Ce ratio est bien supérieur a la
moyenne régionale (2,8 déplacements par jour) traduisant une mobilité Iégérement plus importante pour la

27 source Projet de PCM (2021)
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population. A noter néanmoins que ce ratio est équivalent a la mobilité des communes localisées en
seconde couronne (4,1 pour Watermael et 3,6 pour Forest).

Entermes de partmodale:«Avec un peu moins déun d®pl acement sur
ou a vélo (20 %), la Commune présente une part des modes actifs a peine moins élevée que la moyenne
régionale (21 %). Cette part des modes actifs dans les flux totaux de déplacements émis / attirés est
équivalente a celle des communes de seconde couronne, excepté pour la commune voisine de Forest, qui
sdbexplique par une part modal e des ds®ued partsenotalestles pi ®
plus élevées pour les modes actifs sont & Schaerbeek, Evere, Koekelberg ou Saint-Gilles (26 %)

[ é] En ce qui concerne |l es d®placements en transpor
des communes Voisines. Cel a s b6expl ffrgg enetransports publict i e
(majoritairement radi ale) et l e niveau de desserte

transport public, Uccle étant en zone B ou C)

[ éAvec pr s doéun d®pl acement sur 2 a®iureiesli@naeenUcel® i t ur
est supérieure a la moyenne régionale (42 %), mais « cohérente » avec sa situation géographique
(commune de seconde couronne, structure du réseau viaire, motorisation des ménages, cf. chapitre
précédent et ci-aprés). A noter surtout la part importante des déplacements automobiles réalisés en tant
que « passagers » (on pense notamment a la dépose scolaire), de deux points supérieurs a la moyenne
r®gionale (11 % contre 9 %). Bi en g u derdmpligsage scolaire,f r ®
l a mobilit® scolaire est une cible int®ressant®® si |

Ly 16 ¢ 30 11 38 |
Woluwe Saint-Lambert  [JIIIECEE 4 29 ] 38
Auderghem |ECHEEN 4
Watermael Boitsfort [IECHEEN 2
Forest [T & I L Y .
o 18 K 3 .9 33 |
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% T0% 20% 90%  100%
W Marche vélo M Transports en Commun B P+R B Voiture - passager M Voiture

Figure 27 : Parts modales a Uccle, ses communes voisines et en RBC (source : projet de PCM - PHASE |, Traject, janvier 2022)

4.2.8 Enjeux relatifs au domaine de la mobilité

Yy Améliorer la qualité des aménagements piétons ;
Yy Am®I|l iorer | daccessibilit® PMR

y  Créer et améliorer les aménagements cyclables af i n ddencourager (péex: | 6us
Chaussée de Waterloo) ;

Yy Optimiser le stationnement des professionnels mobiles (logistique urbaine, y compris les
livraisons) ;

y Am®I|l iorer | daccessibilnt® en transports en commu

28 source : Projet de PCM (2021)
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43 L6air, |l e climat, et | 6®nergi e

431 Caract®risation de |l a qualit® de | 6air dans | d6en
Selon Bruxelles Environnement, l es principaux pollu
(NOX), les oxydes de soufre (SOX), les composés organiques volatils non méthaniques (COVNM) et les

mati res particulaires (PM2,5). Les principales sour
|l e chauffage des bOtiments, |l a combusttion et |l es in:
En RégiondeBruxelles-Capi t al e, |l a qualit® de | dair est assez n
denses au sein desquelles la circulation des véhicules a moteur thermique demeure significative. Cette
qualit® est ddaut ants pmlcies rmabvaicse soint | perue velsntil @

comportent peu de végétation.

La figure ci-dessous indique la concentration en particules fines, plus particulierement en Black Carbon.

Comme illustréci-d es sous, | 6exposi tpiroonx iensitt & ai npnh®dsi aftoer tdee s° gr
par exemple | e cas avec | 6avenue Brugmann, | 6avenue
Dréve de la Lorraine (qui passe par le bois de Cambre).

N \L

\ = / Y ~—
1 ~

;(

Légende

© o ow b s

:
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0 500 Métres A

Figure 28: Concentration en black carbon (ug/m3) en heures de pointe (ill.CSD Ingénieurs, fond de plan : Bruxelles-Environnement,
2023)

En juin 2021, le gouvernement de la Région de Bruxelles-Capitalead ®c i d® do6i nt e sdiasele | e
et essence dbéici respectivement 2030 et 2035. pa@iiett e
I 6ai r . e&lavwloritérd®la RBC de développer un vaste réseau de bornes de recharge, cela devrait

favoriser | 6®mer@leacter idelsesvodarnug elsa vill e et donc u
Cette thématique estd ®v el opp®e davant aglEnergidetrsobiitté) n (cf. 4. 3.3
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432 Risque de cr®ation doé |l ots de chaleur

La température de l'air est généralement plus élevée dans les villes durant la nuit que dans les zones
rurales voisines, phénoméne connu sous le nom d'flot de chaleur urbain. De trop fortes chaleurs impactent
négativement la qualité de vie en ville. De maniére générale, le réchauffement climatique a pour effet

débaggr aver | dlotgeki@leu, en cortbinaisén avec le développement de la région bruxelloise.

De mani re g®n®ral e, | a ¢ o mmu n &he.dCélé estprobablemerit liéradap r i s
présence de nombreux espaces verdurisés sur le territoire et notamment dd a la présence de la Forét de
Soignes” | best . Les zones |l es plusdebBagdasndesntart peex
commune (Chauss®e doABrgmani.er g, et Avenue

Selon diverses modélisations et études, | e v ®g ®t al et | 6eau peuvent joue

conditions climatiques de la ville et par la méme améliorer le confort de la population
Pour limiter la formation de futurs flots de chaleur, il est donc important de :

A limiter les surfaces min®ral i ¢p@kings perméable,icnégiarr m® a |
de plans dbdéeau et de fontaines, ¢&)

Yy renforcer le végétal (stationnements végétalisés, toitures et murs végétalisés, végétalisation des
pourtours de batiment et accotements, nouveaux espaces verts, etc.) ;

Yy r®duire | 6®mi ssion de chabeammant hsapi barehiagt
(choix des matériaux, des couleurs, efficacité énergétique, etc.). ;

Yy privilégier les modes de déplacements non motorisés (vélo, marche a pied, etc.) et les transports
en commun.

R

- RQigproek

fae A

3 Zones les plus fraiches / Koelste zones

.
E ] Sk
[ |

Zones les plus chaudes / Warmste zones

o i Linkebeek

= = s -
0 \500Mﬁs’ & CSDINGENIEURS

Figure 29 : Cartographie des Tlots de chaleur / fraicheur (ill.CSD Ingénieurs, fond de plan : Bruxelles-Environnement, 2023)

BEL010497 | PCM Uccle | Rapport d'incidences 44



CSDINGENIEURS™

4.3.3 Energie et mobilité

LeCode Bruxellois de | &6AiIT, du CI i mat e drdondasce-tadre
adoptée le 2 mai 2013, réunit en un seul texte les différentes |égislations portant sur ces thématiques et
prévoit des mesures en matiére de performances énergétiques et environnementales des batiments, de
d®vel oppement degi e orugrrccewy aldéa®nleer, de transport,
doexempl arit® de sLe PNEC \broxellois estpégdiement concerné. Parmi les objectifs
poursuivis au niveau régional, un objectif porte spécifiguement sur le domaine de la mobilité, notamment la
diminution des impacts environnementaux résultant des besoins en mobilité.

Afin dbéatteindr
|l es modes actif

ma’  t

|l es objectifs r®gionaux et europ®e
etr tlsOupubliiscast i soonn td eesn ¢t o larnesgp®s par r

e
s

individuell e. L6®l ectrification du parceaaf omoldidlaen®
0

la qualit® de | 6air.au niveau |l ocal et r®gional

Lacarteci-d e s s ous @éta actuel de dévéloppement du réseau public de bornes de recharge pour
véhicules électriques sur le territoire communal. Les bornes sont relativement bien réparties bien que le
sud de la commune soit moins bien pourvu.

I:I Périmétre de projet

== A CSDINGENIEURS*

0 1.000m

Figure 30 : Réseau de bornes de recharge pour véhicules électriques a Uccle (ill.CSD Ingénieurs, fond de plan : chargebruxelles,
2023)

Si |l e d®vel oppement de v®hicules ®I ectriaganevle As't t
consommation en électricité (énergie) en sera plus importante en ville, impactant ainsi la production et la
distribution dé®l ectricit®. Tout en maximalisant | e
important de réduire les besoins globauxe n ®ner gi e et o grergétiqus.er | def fi cac
4.3.4 Enjeux dansle domainedeld ai r | du climat et de | 6®nergi e

Yy R®duire | édexposition des usagers ~ des polluants

BEL010497 | | RIE du projet de PCM d'Uccle
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Yy R®duire |l a pollution daenguxidébmdiversitd @.axs rédewesnatarale e s
zone Natura 2000) ;
y Contribuer au d®veloppement de | 6 @brmes terrécliaige,at i o

véhicules électriques) et notamment densifier la présence de bornes de recharge au sud de la
commune doéUccl e
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44 LOur bani s me, | e

441 Structure du territoire dbébUccl e

paysage,

La carte ci-apres, réalisée par Traject, représente les affectations en présence (selon le Plan régional
déaf f ect a.tOnygmmadgue laspeépopdérance de la fonction résidentielle et les zones vertes (au

centre de |l a commune et | 6 Es tzdnes mxtes ey des éguipentents: e
A il Plan Communal de
N Mobilité d'Uccle -

Forest -
Vorst

Bruxelles-

Brussel
Watermael-
Boitsfort
Watermaal-

Bosvoorde

Brabant Flamand
- Vlaams Brabant

@ @“

TRAJECT

1 km

Mobiliteitsplan Ukkel

Phase 1: Typologie du territoire

Fase 1. Typologie van het grondgebied

Fond de plan - Achtergrond

Frontiéres communales
Gemeentelijke grenzen

Voirie - Wegen

Typologie (par zone)
habitation
habitation 3 prédominance résidentielie
mbxte

B rorte medté

Cimetidre

B ocestive, vete
sport, loisir de plein s
parc

agrcoke

dquipement dinténét collect, de service public

B -

chemin de fer
B sominstratve

entreprises en milkiey urbain
Bl noustrie urbane

Neéret régional

Figure 31 : Typologie du territoiredelac o mmu n e

En ce qui

résidentielle et trés peu mixte. Concer nant | a

dsoutke piojet de PCM - PHASE |, Traject, janvier 2022)

N

fagcades que des maisons mitoyennes et/ou encore des immeubles a appartements (localisés

généralement dans le nord du territoire communal et le long des chaussées).

Les espaces verts majeurs et contribuant au maillage vert et bleu de la Région bruxelloise sont
principalement situés au sud de la commune (Forét de Soignes, plateau Avijl, ou encore le Kauwberg).

4.4.2 Caractéristiques du bati

Type de bati

En tant que commune de deuxitmecouronne, | e processu

s dobébur bani

sat

les communes de premiére couronne. Ainsi, les logements trés anciens - construits avant 1919 - ne
représentent que 5 % du parc de logements a Uccle?®. Un tiers des logements ont été construits entre la
fin de la Premiéere et de la Seconde Guerre mondiale, et plus de la moitié entre 1946 et 1980.

29 Uccle_FR_3-tma.pdf (ibsa.brussels)
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Les logements de grande taille sont surreprésentés par rapport a la moyenne régionale, de méme que les
maisons de 3 a 4 fagades. Les immeubles a appartements sont quant & eux plus présents dans le nord de
la commune (quartier Churchill notamment). Les i nt ®r i eurs do6é Il ots sont

Logements sociaux

En proportion du nombre de ménages, les logements sociaux sont peu nombreux : on compte un peu plus
de 4 logements sociaux pour 100 ménages dans la commune, soit une proportion inférieure a la moyenne
régionale. La commune comprend une cité-jardin, la cité du Homborch. Les autres logements sociaux sont
concentrés dans le secteur Melkriek et, dans une moindre mesure, dans le secteur Merlo (tous deux situés
dans le quartier Calevoet-Moensberg).

4.4.3 Paysage et espace public

Relief et paysage

Le territoire communa | déUccl e e gdqué farde relief mtdes ancienaes vallées. La figure ci-
dessous (réalisée par Traject), met en évidence le dénivelé sur le territoire communal. Une différence de
pr s de 100 m tres est observ®&aritoeentre | 0extr ®mi
A Biallas's Plan Communal de
N Elsene Mobilité d'Uccle -

Mobiliteitsplan Ukkel

Phase 1: Topographie du territoire
Fase 1: Topografie van het
grondgebied

Fond de plan - Achtergrond

~+— Chemin de fer - Spoorweg
Voirie - Wegen

D Frontiéres communales
Gemeentelijke grenzen

[ Espaces verts - Groene ruimten

B Forét - Woud

Altitude (métres)
Hoogte (meeters)

125

20

Brabant Hamand
- Viaams Brabant

@)U s o

TRAJECT

Figure32: Topographie du terr i t(sourgeeproptede PCM - BHASEN UTraject, @rivier 2022) e

Espaces publics

La commune dodéUccl e ac c u dasulpericie des espages eernsdéeréghifaacdessibles
en région bruxelloise. Ces espaces verts sont répartis plus ou moins équitablement au sein de la commune
et occupent une grande portion de | d6doccupation

BEL010497 | PCM Uccle | Rapport d'incidences
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Ainsi, on dénombre les espaces verts suivants (liste non exhaustive; v oir pr ®ci si ons au

F | o)r laForét de Soignes, le plateau Avijl a Saint-Job, celui du Kauwberg, le plateau Engeland (dont une
partie est occup®e par | e no iftéedu Papenkasieetet du KiasendaklJc c | e
des portions des versants de | a vall ®e du Geleytshb
espaces verts, dont certains ont le statut de zones protégées (voir relevé ci-dessous), contribuent au

maillage vert et bleu de la Région bruxelloise.

En ce qui concerne les autres espaces publics, ils sont constitués des places publiques (nombreuses au
sein de la commune) et des espaces de voiries.

4.4.4 Patrimoine

Patrimoine bati
1. Patrimoine classé

La procédure de classement est détaillée par le chapitre IV du COBAT (art. 222 a 239) et consiste en la
mesure de protection la plus ferme en matiére de patrimoine. Le classement « assure une protection
efficace des biens que le Gouvernement régional entend mettre tout particulierement en valeur ». Dans ce
cadre, | 6arr°t® peut n odepnoecdon auto®@tuebled. i r un p®ri m tre

Les différents effets du classement sont indissociables du bien et prennent effet dés le début de la
proc®dur e. Cela porte principalement sur | es interd
modificationde| 6 usage pouvant entra’ ner une perte dobéint®r?-
des conditions particulieres de conservation, de déplacement de tout ou partie du bien (sauf nécessité
expresse) en meconnaissance des conditions de conservation (fixées par arrété du Gouvernement). La
proc®dure de <classement est effectu®e de fa-on si.i
sauvegarde.

Lafigurecikdessous met en ®vidence |l es ® ®ments patrimoni
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Monument : Classement
Arrété définitif
Ensemble : Classement
Arrété définitif

Site : Classement
Arrété définitif

N

0 1.000m A

Figure 33 : Patrimoine classé (ill.CSD Ingénieurs, fond de plan : Brugis, 2023)

CSDINGENIEURS™

Ainsi, Uccle possede de nombreux monuments, ensembles et sites bénéficiant de mesures légales de
protection patrimoniale.

Au niveau des monuments classés (total : 25 monuments), on retrouve les batiments suivants (liste non
exhaustive) :

- Le chateau Papenkasteel ;

- Le moulin du Neckersgat ;

- La maison Bloemenwerf de | darchitecte Vandevel de
- Maison Bedoret;

- Piscine Longchamps;

- Athénée royal d'Uccle I;

- Eglise Saint-Pierre;

- Presbytére de I'église Saint-Pierre;

- Le Royal Racing Club de Bruxelles;
- Maison du Docteur Ley et son jardin;
- Villa Pelseneer

Lédensemble du territ oisites clas®émiiu nsad a geciotmpltee HiSIsEmis 0o u Vv €
naturels ou de domaines. Aces endroits,nat ur e et action de | 6homme se sc
qualité paysageére et richesse biologique : notamment le Kauwberg, le chemin creux du Crabbegat, une

portion de la forét de Soignes, le bois du Verrewinkel, le Domaine de Latour de Freins, ect.
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La commune ddéUccl e nenspmb@slass& e | ¢ u GQinmetese dluw Dieweg (qui est

par ailleurs class® en tant qubensemble et en tant
2. Biens inscrits ° I é6dinventaire

Le chapitre Il du COBAT, et plus spécifigquementsesar t i cl es 207 ~ 209, traite d
du patrimoine immobilier. Cet inventaire, constituant un outil scientifique de base pour un public varié, est
aujourddéhui accessible directement Vi a I nt e done t (
| i nventaire nodest pas encore publi ®, |l es i mmeubl es
mani re automatigue, conf or m@unee nme n't ilobna rdt & ucn ebn8e3n3 "d
sbassortit pas de melsmures de protection | ®ga

Uccl e e de nombreux b®©timents inscrits ~ | 6in
Nord de ommune, mais on observe quelques zones |
et 7 |

e | a commdefaeité uChatBoi(d.gi t par exempl e

AN

N

T ) 2 o

:' Périmeétre de la commune d'Uccle

e  Inventaire Irismonument
N
 ————| 7
; e 00 A | CSDINGENIEURS®
Figure34: Bi ens inscrits 7 (ll&Shingéniedrs fond de plar:iBsugisy 2023ne n t

3. Zones protégées

Uccle compte de nombreuses zones protégées (pour lesquelles un arrété de protection a été adopté), les
plus importantes étant (liste non exhaustive) :

Yy Zone de protection du site du Kauwberg : le Kauwberg est un périmétre qui englobe non
seulement le pentagone compris entre la ligne de chemin de fer n026, la chaussee de Saint-Job,
I'avenue Dolez et I'avenue de la Chenaie, mais aussi le triangle situe a I'est de I'avenue Dolez et
limités par les avenues du Directoire, Bonaparte et Pastur. L'ensemble forme un quadrilatere
couvrant une surface d'environ 50 ha®°

30 032_024.pdf (patrimoine.brussels)
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Zone de protectiond e | 6 ens e mb | e Cie¢tiérd du Dsewdg e Le dinnetiere du Dieweg
est trés pittoresque, non seulement par son caractére authentique mais également grace a sa
situation exceptionnelle dans I'environnement vallonné d'Uccle, jouissant d'une vue étendue sur la
vallée du Geleytsbeek. Il est entouré d'un mur, partiellement d'origine avec une grille en fer forgé
a l'entrée. Pour la construction du mur, des matériaux issus de I'ancien cimetiere de I'église Saint-
Pierre ont été récupérés. Nous pouvons en effet conclure ceci d'une inscription sur le pilier gauche
de I'entrée latérale, a c6té du mausolée Allard: « Aere ecclesiae 1851 ». Le Dieweg ne fut mis en
service que 15 ans plus tard.3!

Zone de protection du site du Musée David et Alice Van Buuren et jardin : Remarquable jardin
architecturé comprenant un "jardin pittoresque" avec une roseraie et un pavillon-belvédere ; un
"labyrinthe" aménagé en 1968 en haies d'ifs taillés et ornés des sculptures; un "jardin du coeur"
inauguré en octobre 1970 composé de buissons de buis taillés en forme de coeur et entourés de
massifs d' ifs travaillés en "rectangles debout"3?

Zone de protection du site du Plateau Avijl: pour son intérét historique et esthétique

D Périmétre de la commune d'Uccle

Zone de protection
N

e

0 1.000m

A
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Figure 35 : Zones protégées a Uccle (ill.CSD Ingénieurs, fond de plan : Brugis, 2023)

Patrimoine naturel

En ce qui concerne le patrimoine naturel, des arbres remarquables sont recensés au sein de la commune.
Au total, Uccle compte 514 arbres remarquables, dont 140 en domaine public. Ces arbres sont plutdt bien
répartis au sein du territoire. Bien évidemment un certain nombre se trouve dans les espaces verts comme

la forét de Soignes ou encore dans le parc de Wolvendael.

31 013_008.pdf (patrimoine.brussels)
82015_057.pdf (patrimoine.brussels)
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Figure 36 : Arbres remarquables sur le territoire communal (ill. CSD Ingénieurs, fond de plan : Brugis, 2023)

445 Enjeuxdans | e d o manismesdugpaysade@tidu patrimoine

y  Atténuer les barriéres urbaines et les discontinuités au sein de la commune (voies de chemin de
fer) et avec les communes voisines ;

y  Prendre en compte la topographie dans les aménagements cyclables et piéton (dont PMR) ;

Yy Préserver et mettre en valeur le patrimoine bati et surtout le patrimoinenat ur el. ddéd Uc c |

BEL010497 | | RIE du projet de PCM d'Uccle

e



CSDINGENIEURS™

45 Loenvironnemeimdtorss onor e et

4.5.1 Cadastre bruxellois du bruit des transports

La Région de Bruxelles-Capi t al e di spose doumxpasiton a dlsstrédans kh tigure ci-u i t
dessous, mis a disposition par Bruxelles Environnement. Celui-ci se base sur une modélisation des niveaux

sonores pour les différents modes de transport rencontrés en Région de Bruxelles-Capitale (routier,
ferroviaire et aérien), modélisés pour différents indicateurs européens33, Lden, Lnight. Lorsque le niveau

de bruit est inférieur a 55dB(A), la zone est considéréec o mme 6 c al me 6. La carte rep
2016.

Selon cette cartographie, la dréve de Lorraine est reprise comme axe particulierement bruyant avec des

niveaux atteignant 70 dB(A). Situé dans son prolongement, le Bois de la Cambre (en bordure du territoire
communal) est repris comme étant une zone trés bruyante. Il est vraisemblable que le niveau de bruit dans

|l e bois de |l a Cambre est d®sormais inf®rieur ~ ce (q
la circulation automobile a été supprimée sur une partie du parc depuis décembre 2020.

Déautres axes de circulation automobile tels que | 6:
repris comme axes bruyants. Le niveau de bruit est parti cul i r ement f orole aux
internationale Bogaerts (sans doute lié au trafic en lien avec le pdle scolaire) et du centre de recherche
Sciensano.

Les lignes ferroviaires traversant d 6 e s t en o0ue ausudelg territore cononmrummkl constituent
également des axes bruyants.

Au nord de la commune, un certain nombre de zones de confort acoustique sont présentes (représenté en
verte). Cela vient probabl ement du fait que | e nord
sont donc protégés du bruit par le bati.

A noter que les différents parcs de la commune (p.ex : Parc du Wolvendael, le Kauwberg, le parc de la
Sauvag reé) pr ®sentent des caract®ristiques de zone
majorité de leur superficie est exposée aunniveau sonore sup®rieur 7~ 45dB. Ce
trafic routier des voiries avoisinantes (bus, voiture et camion), ainsi que par les activités récréatives offertes

par les différents parcs.

33 Indicateurs définis par la directive n° 2002/49/CE du 25 juin 2002.
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Figure 37: Niveaux de bruit multi-exposition (ill.CSD Ingénieurs, fond de plan : Bruxelles-Environnement, 2023)

4.5.2  Points noirs acoustiques

Les « points noirs acoustiques » sont des zones habitées ou il y a une concentration de sources de bruit

et/ou un nombre élevé de plaintes liées au bruit. La situation sonore y est percue comme génante. lls sont
détermin®s par Bruxelles Environnement soit par | 6anal ys
soit lors du traitement des plaintes introduites par des habitants34.

Cette cartographie doit cependant °tre relativis®e.
donn®e ne signifie pas pour autant | 6absence ldse nui
habitants sont habitués au bruit, résignés, ou se plaignent auprés de la commune et non pas aupres de
Bruxelles Environnement.

Au sein du p®ri mdemombredxopoittsnirs \acustiqoen sont localisés au niveau du

square George Marlow. Plus pr®ci s®ment, | e carrefoul
de Stalle semble °tre particuli rement bruyante. DO
place de Saint-Job et du carrefour entre | 6avenue des Hospices, | a

dépassement du seuil de vibration est également & relever sur un trongon de la chaussée de Drogenbos,
tout au sud de la commune.

¥pour porter plainte par ~ rapport au bruit, | a pr oc ®ddomnancecdu ijulllét 1997e 10 ¢
relative & la lutte contre le bruit en milieu urbain. (Bruxelles-Environnement)
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Figure 38 : Carte des points noirs acoustiques, zoom sur Uccle (ill.CSD Ingénieurs, fond de plan : Bruxelles-Environnement, 2023)

4.5.3 Zones calmes a créer ou protéger

Afin de répondre aux obligations de la Directive 2002/49/CE relative a I'évaluation et a la gestion du bruit
dans l'environnement, en ce qui concerne la définition de zones calmes, Bruxelles Environnement a
déterminé plusieurs zones en région bruxelloise en fonction de certains critéres tels que la verdurisation,
la taille de la zone et le niveau sonore établi selon les cartes du bruit des transports terrestres.

A Uccle, plusieurs zones de confort acoustique (uiet-zonesd  o0-monel) ont été définies comme étant a
améliorer ou a créer, not amment au niveamésded dlobaswverviad ode eFmr®y e

j usqudau q dabr ltaiqeasi-tot8lite idun gud de la commune est classée en zone de confort a
protéger.
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Figure 39 : Stratégie zones de confort acoustique (ill. CSD Ingénieurs, fond de plan : Bruxelles-Environnement, 2023)

4.5.4 Potentiel de réduction de la pollution sonore

L6®t ude men®e par Bruxelles Environnement en octobr
différentes pistes de solutions liées a la présence de la nature en ville afin de réduire les nuisances liées
au bruit.

Des actions sont notamment envisageables en mobilité :

y Léam®liorati on dmeilquesperformantes acoubtiguesedes véhicules);

Yy Une intervention au niveau du revétement de la voirie (pavés plus bruyantsque | 6asphalt e
Yy Laréduction de la vitesse des véhicules ;
y

Modi fier I 6intensit® ou | e t ylgadisedes voiriespfincipalescu i e
une distance suffisante des espaces verts ;

Dbautres actions sont indiid@ess aux comportements

y  privilégier les modes de déplacements non motorisés (vélo, marche a pied, etc.) et les transports
en commun ;

y  éviter de faire trop de bruit dans les parcs ;

Enfin, des obstacles physiques au bruit sont également une option, tels que : « couvrir une trémie, tirer
parti de la topographie, créer des dénivelés, des barriéres naturelles (talus, murets, gabions, etc.), mais
aussi jouées sur les phénomeénes de réverbération, les matériaux, mettre en place une zone tampon entre
les zones de nuisances potentielles et les zones de confort »35,

35 Fiche documentée bruit n° 54 : Zones calmes et zones de confort acoustique en Région de Bruxelles-Capitale (2018).
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