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Mondelinge vraag van de h. MEEUS : Gedeelde mobiliteit - situatie van steps en fietsen.

De h. Meeus wijst erop dat sommige gemeentes een duidelijk netwerk voor gedeelde 
mobiliteit hebben, terwijl het Gewest de aanwezigheid van steps en free floating fietsen in heel Brussel 
probeert te reguleren. In Ukkel daarentegen zijn de meeste van deze diensten onbestaand of zeer 
beperkt. In de praktijk moeten inwoners zich tôt andere diensten of andere gemeentes wenden om 
toegang te krijgen tôt deze oplossingen, wat leidt tôt ongelijke toegang en niet helpt om het gebruik 
van verschillende vervoerswijzen in evenwicht te brengen. In een context waarin de MIVB en de NMBS 
het moeilijk hebben om snelle oplossingen aan te bieden in bepaalde wijken, vormen deze diensten 
een nuttige aanvulling op duurzame mobiliteit.

Waarom lijkt Ukkel buiten deze gewestelijke uitrol te vallen? Welke contacten heeft het 
college gelegd met exploitanten om de komst van gedeelde mobiliteitsdiensten in de gemeente aan 
te moedigen?

Schepen Biermann antwoordt dat het grondgebied van Ukkel een drietal dropzones omvat, 
die uitsluitend gesitueerd zijn op gewestwegen waarvan het beheer niet in Brussel Mobiliteit ligt.

Tôt nu toe heeft het college geen toestemming gegeven voor de aanleg van dropzones op 
gemeentewegen omdat het geen garantie heeft dat exploitanten deze dropzones op verantwoorde 
wijze zullen beheren.

Elke week wisselt het gemeentebestuur e-mails uit met de beheerders van La Roseraie, 
waarvan de ingang constant versperd is met elektrische deelsteps.

Deze voertuigen versperren ook de trottoirs van de Alsembergsesteenweg en de 
gehandicaptenparkeerplaatsen onderaan deze weg. Een senior botste onlangs op steps die op het 
trottoir lagen voor de kantoorboekhandel Club op de Alsembergsesteenweg.

De dienst Mobiliteit volgt van nabij het beleid dat op dit vlak wordt gevoerd door andere 
gemeentes die dropzones hebben ingericht. De gemeente Ukkel neemt ook deel aan de thematische 
werkgroep over dit onderwerp om te zien hoe de acties van de exploitanten evolueren.

Het college zou alleen instemmen met de inzet van dropzones in de gemeente als de 
exploitanten het parkeren effectief kunnen controleren.

Exploitanten kunnen de locatie van steps bepalen omdat ze zijn uitgerust met een GPS-chip en 
gebruikers kunnen zichzelf lokaliseren met behulp van een applicatie op hun smartphone. Door deze 
twee gegevensverzamelingen met elkaar te vergelijken kan worden besloten dat de huur pas kan 
worden beëindigd als de gebruiker zich in een zone bevindt waar hij mag stoppen.

Het college zal terughoudend blijven totdat er garanties worden geboden door een dergelijk 
systeem, dat niet moeilijk te implementeren zou zijn.

Schepen Biermann wijst er ook op dat de invoering van dropzones, samen met de 90 Cambio- 
voertuigen en 480 elektrische oplaadpunten, zou bijdragen aan het verdwijnen van parkeerplaatsen, 
momenteel in totaal 21.000. Er moet dus een evenwicht worden gevonden tussen de verschillende 
soorten mobiliteit.


